INSTRUKCJA
KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO
DROG WOJEWODZKICH
ZARZADZANYCH PRZEZ PODLASKI ZARZAD DROG
WOJEWODZKICH W BIALYMSTOKU

l. Celem oceny stanu drég, a w szczegdlnodci nawierzchni jezdni, chodnikéw,
Sciezek rowerowych, ciggéw pieszo - rowerowych 1 poboczy jest
gromadzenie stosownych i ujednoliconych pod wzgledem zasady, metody i
tresci informacji oraz przetwarzanie tych informacji do sporzadzania
protokotow  kontroli  stanu  technicznego  obiektu budowlanego,
wykorzystywanych w biezgcych dziataniach zarzadu drogi, jak réwniez do
sporzgdzania budzetéw drogowych i strategicznych plandéw poprawy jakosci
drog.

2. Wyniki oceny stanu drég, w szczegdlnosei nawierzchni jezdni, chodnikdw,

sciezek rowerowych, ciggéw pieszo — rowerowych i poboczy beda

wykorzystywane do:

- planowania krétko- 1 $redniookresowego robét remontowych i
utrzymaniowych;

- obliczania wartosci majatku drogowego;

- racjonalnego podziatu naktadoéw finansowych na utrzymanie droég oraz do
prowadzenia analiz ekonomicznych ( m.in. efektywnosci );

- przygotowywania materiatéw przetargowych na utrzymanie drég, takze na
remonty i modernizacje;

- analizy ukladu transportowego sieci drogowej z punktu widzenia
planowania objazdéw ( na czas robot, klesk zywiotowych itp. ) oraz
wyznaczania tras przejazdéw pojazdéw o nienormatywnym obcigzeniu,

- Wwyznaczania drég lub ich odcinkéw do badah wybranych cech
jakosciowych;

- rejestracji zmian jakosci nawierzchni jezdni, chodnikéw oraz poboczy.

3. W trakcie dokonywania oceny drogi: jezdnie, chodniki, $ciezki TOWerowe,
ciggi pieszo — rowerowe oraz pobocza nalezy podzielié na inwentaryzowane
odcinki biorgc pod uwage intensywnosé wystepowania uszkodzen. Odcinki
powinny obejmowac catg sie¢ drogows tzn. koniec pierwszego odcinka jest
jednoczesnie poczatkiem drugiego. Chodniki, $ciezki rowerowe, ciagi pieszo
— rowerowe i pobocza nalezy ocenié po obu stronach jezdni.

4. Jakos¢ nawierzchni jezdni nalezy ocenié¢ wizualnie na podstawie pieciu
podstawowych uszkodzen: .

- peknigeia siatkowe — wzajemnie przecinajace sie, nieregularnie
rozmieszczone, poprzeczne, podtuzne i skodne pegknigcia warstwy
bitumicznej, dzielgce jej powierzchnie na wielobloki:

- Ppgknigcia pojedyneze — prosto- lub krzywoliniowe pojedyncze pekniecia
podtuzne, poprzeczne, skosne i nieregularne;




- laty i wyboje — miejsca nawierzchni, na ktérych wystepuje ubytek
nawierzchni na gleboko$¢ wiekszg niz grubos¢ warstwy $cieralnej oraz
miejsca, na ktérych dokonano wymiany lub uzupetnienia ubytkéw
nawierzchni;

- ubytki ziaren i lepiszcza — wypadanie pojedynczych ziaren lub ubytek
masy warstwy Scieralnej bez naruszania warstw nizej lezacych;

- koleiny i deformacje — trwate odksztalcenie przekroju poprzecznego
nawierzchni.

5. Jako$¢ nawierzchni chodnikow, sciezek rowerowych, ciggdw pieszo —

rowerowych nalezy oceni¢ wizualnie na podstawie uszkodzen:

- wybeoje — miejsce nawierzchni, gdzie wystegpuje ubytek masy bitumicznej
warstwy powierzchniowej siggajacy podbudowy;

- braki elementéw — miejsce, gdzie nie ma ciggtosci nawierzchni w wyniku
braku ptyt chodnikowych lub innych elementéw drobnowymiarowych;

- glebokie zluszezenia — powierzchniowe ubytki masy warstwy scieralne;j
nawierzchni bitumicznej lub ubytki masy na powierzchni elementow z
betonu cementowego;

- zapadniecia — lokalne, powierzchniowe zagtebienia bez ubytkow;

- sfalowania — powierzchniowe zaglebienia i wzniesienia nawierzchni
bezposrednio po sobie nastepujace;

- lokalne nieréwnosci — powierzchniowe nieréwnosci, uskoki, obnizenia,
stopnie stanowigce znaczne przeszkody dla osob niepetnosprawnych
( bledy w projektowaniu i wykonawstwie chodnikow oraz innych ciggdéw
pieszych );

- wystajgce lub zapadniete urzadzenia obce — miejsca, gdzie wystepuja
roznice poziomow powierzchni chodnika i krawedzi urzadzen obcych;

- trwale przeszkody — urzadzenia komunikacyjne (stupy, latarnie ) lub
drzewa usytuowane w chodniku w sposéb utrudniajgcy poruszanie.

6. W zaleznosci od intensywnos$ci wystepowania tgcznych uszkodzen
nawierzchni jezdni, chodnikéw, Sciezek rowerowych, ciggoéw pieszo —
rowerowych 1 poboczy oceniany odcinek nalezy zakwalifikowaé do
jednego z ponizszych stanow:

A stan bardzo dobry - do 10 % powierzchni

B stan dobry -11-25%
C stan zadowalajgcy - 26-50 %
D stan zly -51-75%
E stan bardzo zly - powyzej 75 %

7. Sporzadzone protokoty kontroli stanu technicznego bedg stanowity
zatgezniki do ksigzek drog ( rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog
publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promoéw oraz
rejestru numerow nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom ).




8. Dodatkowo, kazdy z rejondw przedtozy w terminie do 28 wrzesnia 2018,
pisemng informacj¢ na temat:
a) istniejgcych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigzanych z:
- obecnoscig odeinkéw drog charakteryzujacych sie nadmierng sliskoscia;
- nienormatywnymi tukami pionowymi i poziomymi (lokalizacja);
- niezabezpieczonymi lub Zle zabezpieczonymi miejscami wymagajacymi
zastosowania barier ochronnych;
- innymi zagrozeniami w ruchu drogowym
b) stanu urzgdzen odwadniajgcych oraz odprowadzajgcych wode tj. rowdw,
sciekow, drenazy, kanalizacji deszczowej i przepustow,
c¢) potrzeby budowy urzadzen do obstugi ruchu drogowego

9. W protokole z pigcioletniej kontroli okresowej stanu technicznego drogi
(art. 62 ust. 1 pkt. 2 1 ust, la Ustawy Prawo Budowlane) nalezy okresli¢
przydatnos¢ uzytkowa obiektu budowlanego oraz ocene jego estetyki.

9.1. Ocena przydatnosci do uzytkowania
Oceng przydatnosci do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ analizujac i
oceniajgc nastepujgce parametry :

- bezpieczenstwo ruchu publicznego,

- aktualng no$nos¢,

- dopuszczalng predkosé ruchu pojazddow,

- szerokos¢ skrajni,

- wysokos¢ skrajni.

Wyszcezegdlnione parametry nalezy oceniaé stosujac skale i kryteria oceny
podane w Tablicy 1.

Tablica 1 Skala i kryteria oceny przydatnosci do uzytkowania.

Przydatnosé do Kryterium oceny

uzytkowania

odpowiednia | parametr  spetnia lub  przewyzsza  wymagania
uzytkownikow

ograniczona | parametr nie spelnia uzasadnionych  oczekiwan
uzytkownikow lub spetnia je czgsciowo — nie wymaga sie
natychmiastowych prac remontowych lub przebudowy

niedostateczna | parametr nie spelnia  uzasadnionych  oczekiwan
uzytkownikow — wymagane jest natychmiastowe
przeprowadzenie prac interwencyjnych, pilne wykonanie
remontu lub przebudowy

9.2. Ocena estetyki drogi i jej otoczenia.
Ocena polega na okresleniu procentowego udziatu odcinkéw drogi na ktérych
droga i elementy z nig powigzane sg kompletne i w petni zsynchronizowane i




skomponowane z otoczeniem pod wzgledem wizualnym i funkcjonalnym oraz
wolne od zanieczyszczen. _
W zaleznosci od intensywnosci wystgpowania tych odcinkéw droge nalezy
zakwalifikowa¢ do jednego z ponizszych stanow:
A stan bardzo dobry - powyzej 90 % dtugosci drogi

B stan dobry - 60-90 %
C stan zadowalajgcy - 30-60 %
D stan zly -10-30 %

E stan bardzo zly - ponizej 10 %
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strona 2

Kierownika
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strona 6

Oceniany odcinek rowu Uszkodzenia
Droga Nr poczatek koniec zamulenie | zakrzaczenie | niedroznos¢ inne |Stan O Te— Termin
[km] [km] przepustéw pod P pravy wykonania
zjazdami
1 2 3 4 5 6 7 g 9 10

Uwaga: w kolumnach ,,uszkodzenia™ wpisu dokonac poprzez postawienie znaku ,,+7.

*niepotrzebne skresli¢.




W zaleznodci od intensywnosci wystepowania tgcznych uszkodzefh nawierzehni jezdni, chodnikéw, sciezek rowerowych,
ciagdw pieszo — rowerowych i poboczy oceniany odcinek nalezy zakwalifikowaé do jednego z ponizszych stanow:
A stan bardzo dobry - do 10 % powierzchni

B stan dobry -11-25%
C stan zadowalajacy - 26-50 %
D stan zty -51-75 %
E stan bardzo zly - powyzej 75 %

1. Koncowa ocena przydatnosci uzytkowej obiektu budowlanego - drogi sporzadzona na podstawie kontroli wszystkich elementow drogi
wiaz zobiekiami InZymierskimis oom i rermems o n cansann
Obiekt moze by¢ uzytkowany bez zadnych ograniczef.”
Obiekt moze by¢ uzytkowany z nastepujgcymi ograniczeniami:”

Obiekt nie moze by¢ uzytkowany."
" niepotrzebne skreslié

3. Realizacja zalecen z poprzedniej kontroli:
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