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1. PODSTAWA OPRACOWANIA
* umowa z Inwestorem,
» aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,
» pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania w térnika do prac projektowych,
» obowi azuj ace przepisy, hormy i wytyczne,
* uzgodnienia z Inwestorem,
» wizje lokalne w terenie,
» archiwalne dokumentacje.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wy konawczy inwestycji

drogowej polegaj acej na:
Rozbudowie skrzy  zowania ulic: Sktadowa — Transportowa — Pogodna - zeromskiego w
Biatymstoku wraz z rozbidrk aibudow 3 infrastruktury

Zakres opracowania obejmuje rozbudow e skrzy zowania w zakresie wykonania
nawierzchni jezdni na poszerzeniach wlotow ul. Skta dowej i Transportowej, budow e
drogi serwisowej z zatokami postojowymi, zjazdami i chodnikami

Caloksztatt  projektowanej inwestycji zostat przedst awiony w projekcie
zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegoinych bran z stanowi a oddzielne opracowania.

3. STANISTNIEJ ACY, PODLOZE GRUNTOWE, NAWIERZCHNIA, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istnigj acy

Ulica Sktadowa posiada jezdni e dwuprzestrzenn g 0 szeroko sci 7Tm  oraz
wydzielony pas do skr etow w lewo. Przeciwne kierunki ruchu rozdzielone s a pasem
zieleni. Wzdhu z ulicy po obu stronach istnieje chodnik apo jednej
stronie przebiega droga rowerowa oddzielone od jezd ni pasem zieleni.

Ulica zeromskiego posiada pas drogowy o szer. 50,0 + 58,0 m; istniej ace
jezdnie asfaltowe szer. 7,0 m (przekroj 2x2) z obus tronnym chodnikiem oddzielonym
od jezdni ziele ncem, na catej dugo sci ulicy wyst epuje pas dziel acy o szer. 4,5 —
5,0m.

Ul. Transportowa posiada jezdni e szeroko sci 7m skanalizowan a W rejonie
skrzy zowania wysp a dziel aca. Na wlocie wydzielono dwa pasy ruchu. Po obu stron ach
wyst epuje chodnik. Poza tym przy wlocie w ul. Transporto wa wydzielona jest zatoka
autobusowa.

Wszystkie wy  zej wymienione ulice s a klasy Z.

Na wszystkich wlotach skrzy zowania istniej a przej scia dla pieszych. Ruch
sterowany jest sygnalizacj a swietln a.

Przed budynkiem UM wyznaczonych jest 14 miejsc pos tojowych przylegtych do
ulicy oraz miejsce ze stojakami dla rowerow.

Miejsca postojowe zlokalizowane s a réwnie z przy ul. Transportowej na wysoko Ci
stacji transformatorowe;.
W zakresie obj etym opracowaniem znajduje si e nast epuj ace uzbrojenie techniczne:

» kablowe linie energetyczne nni SN,

» kanalizacja sanitarna i deszczowa,

+ kablowe linie teletechniczne,

e gazoci ag,

e cieploci ag,

» wodoci ag.

3.2 Istniej ace nawierzchnie i podto ze gruntowe

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwa lifikowano jako proste, a

obiekt budowlany (drog e) zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.



W podto zu wyst epuj a ré6 znego rodzaju grunty niespoiste i spoiste. Grunty

niespoiste reprezentowane s a przez niewysadzinowe piaski oraz grunty nasypowe.

Wody gruntowej nie stwierdzono.

Grunty podio  za zakwalifikowano do grupy no snosci G1i G2. W celu zabezpieczenia
konstrukcji jezdni zastosowano warstw e mrozoochronn a. Konstrukgj e nawierzchni

jezdni przyj eto dla kategorii ruchu KR 4.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Ulica w planie

a) Wilot ul. Transportowej
Na odcinku ok. 120 m poszerzono wilot ulicy Transpor towej w celu wydzielenia
trzech pas6w ruchu o szer. 3,5 m ka zdy. W tym celu zlikwidowano istniej aca
zatok e postojow a przy rozdzielni energetycznej. Projektowany chodni k szer. 2,0
m oddzielono od jezdni ziele ncem szer. 3,5 m.

b) WiIot ul. Sktadowej

Poszerzenie wlotu wykonano na odcinku ok. 60 m z wy korzystaniem starej zatoki
autobusowej. Jednocze snie  wykonano korekt e tuku na rogu ulic: Sktadowa -
Transportowa ,otwieraj ac” zatok e autobusow ga. Calkowita szeroko $¢ poszerzonej
nawierzchni jezdni wynosi 14,0 m. Dodatkowo zlikwid owano ¢z esc nawierzchni jezdni
przy nawrotce wykonuj ac zieleniec.

¢) Droga serwisowa z zatokami postojowymi

Na niezagospodarowanym terenie na rogu ulic: Pogodn a — Sktadowa oraz
bezpo srednio przed budynkiem ZDM zaprojektowano jednokier unkowa drog e serwisow g
szer. 4,0 m z zatokami postojowymi. £ acznie przewidziano 88 miejsc postojowych w
tym jedno dla niepetnosprawnych. Miejsca postojowe do parkowania uko s$nego pod
katem 60° o wymiarach 2,5 (2,4)x5,0 m(4,5) natomiast 3 miejsca do parkowania
réownolegtego o wym. 2,5x6,0 m. Wzdh z zatok postojowych i przed budynkiem

przewidziano chodniki.

4.2 Rozwi azanie wysoko $ciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Projektowane poszerzenia jezdni nale zy dowi aza¢ do rz ednych istnigj acej
nawierzchni zachowuj ac spadki poprzeczne i podiu zne. Nawierzchni e chodnikow
réwnie z dowi aza¢ do chodnikdw istniej acych.

Charakterystyczne rz edne oraz spadki poprzeczne i podiu zne drogi serwisowej i

zatok postojowych pokazano na planie sytuacyjnym.

Chodniki nale  zy dowi azac¢ do istnigj acego terenu (istniej acych kraw eznikdw,
chodnikow, budynkéw itp.) poprzez regulacj e pochylenia poprzecznego w zakresie 1-

3%.

Wody opadowe z jezdni, drogi serwisowej, zatok post ojowych i chodnikoéw oraz
przyleglego terenu zostan a odprowadzone poprzez projektowane wpusty uliczne d o]
kanalizacji deszczowej. Dodatkowo zatoki postojowe zaprojektowano jako zbrojony
trawnik maj  acy za zadanie wchtoni ecie cz  esci wod opadowych.

Wykonanie wpustéw ulicznych oraz przykanalikow zost alo uj ete do realizacji w

projekcie i przedmiarze robét na kanalizacj e deszczow a.



4.3 Konstrukcja nawierzchni
Przyj etonast epuj aca konstrukcj e nawierzchni:

Jezdnie ulic dla KR4

+ warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 5cm

 warstwawi azaca z betonu asfaltowego AC 16W 8cm

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 1 Ocm

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

» warstwa mrozochronna z kruszywa nat. stab. mech 2 Ocm

Pot aczenie istnigj acej i projektowanej nawierzchni nale zy wykona ¢ poprzez
sfrezowanie istniej acej nawierzchni na szer. 0,5 m i gt 13 cm oraz zast osowanie
siatki z wiokien w eglowych szer. 1,0 m uto zonej pod warstw ~ a wi azaca.

Droga manewrowa i zjazd

» kostka betonowa koloru szarego/czerwonego 8cm

» podsypka piaskowa 5cm
» kruszywo tamane stab. mechanicznie 15cm

* warstwa mrozoochronna z kr. nat. 15 cm

Zatoki postojowe — zbrojony trawnik

» geokrata trawnikowa 5cm
» podsypka wg wytycznych producenta 5cm
» kruszywo tamane stab. mechanicznie 15cm
e warstwa mrozoochronna z kr. nat. 15cm
Chodniki
*  plytki betonowe 5cm
» podsypka piaskowa 5cm
» kruszywo naturalne stab. mechanicznie 10 cm
e warstwa mrozoochronna z kr. nat. 10 cm
Rampy dla pieszych nale zy wykona é o szer. min. 0,9 m z plytek z faktur a

rozpoznawaln a przez niewidomych (,typ Fokus”).

4.4 Kraw eznikii obrze za

Do obramowania nawierzchni jezdni nale zy zastosowa ¢ kraw eznik betonowy 20x30
cm ustawiony ze swiattem 12 cm. Na zjazdach kraw eznik obni  zy¢ do 4 cm, a przy
przej sciach dla pieszych i przejazdach rowerowych do 0+1 cm.

Krawezniki nale  zy ustawi ¢ na tawie betonowej C 12/15 z oporem i podsypce cem .=
piaskowe;j.

Jezdni e drogi serwisowej i zatok postojowych obramowa ¢ kraw eznikiem
betonowym 15x30 cm ustawionym na tawie betonowej ze swiattem 10 cm. Na ci agach
pieszych kraw  eznik obni zy¢ do 1 cm.

Na pot aczeniu nawierzchni drogi serwisowej i zatok postojo wych zastosowa ¢
obrze ze betonowe 8x30 cm ustawione na tawie betonowe;j.

Obrze zem betonowym 6x20 cm nale zy obramowa ¢ chodniki. Obrze ze ustawi ¢ na

tawie piaskowej.



4.5 Zjazdy
Wilot i wylot drogi serwisowej zaprojektowano o szer . 4,0 m z wyokr agleniami
tukami o promieniu 3,0 m. Zjazd do zajezdni KPKM po zostawiono o szer. 5,0 m ze

skosami 2,0x2,0 m.

4.6 Zatoki postojowe

W dokumentacji do wykonania zbrojonego trawnika zap roponowano przykladow a
geokrat e typu geoSYSTEM G5 max o wymiarach 50x50x5 cm. Wia sciwo sci wybranej przez
Wykonawce geokraty powinny by ¢ réwnowa zne z podanym przyktadem. Wypetnieniem krat
i podsypk e nale zywykona ¢ sci sle wg wytycznych wybranego producenta.

Miejsca postojowe nale zy wyznaczy ¢ za pomoc a specjalnych markerow (gwoé zdz o dt.
ok. 25 cm z biatym kolem z tworzywa o ér. 10 cm) w ilo 4ci 8 szt. na lini edt 5m
lub innych elementéw oferowanych przez producenta.

4.7 Ziele  fce
Na niezagospodarowanych cz esciach pasa drogowego nale zy wykona ¢ ziele nce. Gr.

warstwy humusu 10 cm. Okres piel egnacji 1 rok.

4.8 Dost epno $é dla 0s6b niepetnosprawnych

Chodniki zaprojektowano o szer. 2,0 m i wi ecej oraz spadkach podiu znych nie
przekraczaj acych 6%. Przy przej sciach dla pieszych zostan a wykonane rampy z piytek
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome.

Na skrzy zowaniach z sygnalizac a zostanie zastosowany sygnat d zZwi ekowy.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwi azane z budow a nawierzchni drogowych obliczono metod a
korytowania.

W dokumentacji technicznej zato zono, iz caly grunt z wykopdéw nie nadaje si e
do budowy nasypéw. Grunt z wykopoéw staje si e wihasno sci g Wykonawcy, ktory
zutylizuje we wilasnym zakresie. Grunt na nasypy nal ezy zgodnie z SST pozyska ¢z
dokopu.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i pozio mych przedstawiono w
projekcie stalej organizacji ruchu.

Oznakowanie poziome na nawierzchniach jezdni nale zy wykona ¢ jako
grubowarstwowe.

7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodoci agowe i
gazowe oraz wiazy do komér CO nale zy wyregulowa ¢ wysoko sciowo do projektowanych
rz ednych.

Punkty osnowy geodezyjnej ktdre koliduj a z projektowan a inwestycj  a i ktore
w trakcie robét ulegn a zniszczeniu nale zy odtworzy  ¢.

Istniej acawiat e przystankow anale zy przestawi ¢ do nowej lokalizacji.

Czeséé parkingu ma by é wydzielona przy pomocy szlabandw z systemem pobier ania
optaty. Mo  zliw a lokalizac] e szlabanéw oraz linii zasilaj acej pokazano na planie
sytuacyjnym. Rodzaj systemu szlabandw oraz sposob | ego zasilania i dziatania

nale zy ustali & z Inwestorem.

8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZBYTKOW
8.1 Wywlaszczenia
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniej acym pasie drogowym oraz na
dzialkach przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatami geodezyjnymi.
8.2 Wycinka drzew



Inwestycja wymaga wycinki istnigj acych drzew koliduj acych z projektowanym
zagospodarowaniem terenu. Inwentaryzacj e drzew zat  aczono do projektu budowlanego.
8.3 Rozbiorki

Zakres opracowania obejmuje rozbiérk e istnigj acych nawierzchni drogowych
oraz odcinkéw kolidu; acych sieci — kanalizacji deszczowej z przykanalikam i,
wodoci ag, kablowe linie energetyczne nn, elementy sygnaliz acji swietlnej oraz
linia teletechniczna.

Przed przyst apieniem do robét rozbiérkowych nale zy skontaktowa ¢ si e z
Wiascicielem uzbrojenia i powiadomi ¢ 0 terminie rozpocz ecia robdt. Tras e
rozbieranych przewoddw wyznaczy ¢ w oparciu o projekty bran zowe.

8.4 Ochrona zabytkdw

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru

zabytkow i nie podlega ochronie konserwatora zabytk ow.

9. UWAGI DOTYCECE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualn a mape
do celéw projektowych i pomiary w terenie.

Teren budowy powinien by ¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie
organizacj a ruchu na czas budowy oraz obowi azuj acymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezpo srednim s asiedztwie sieci doziemnych
powinno by ¢ poprzedzone okre sleniem przez kierownika budowy bezpiecznej
odleglo sci, w jakiej mog a by ¢ one wykonywane od istnigj acej sieci. Bezpieczna
odleglo s¢ wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozu mieniu z wla  sciwa
jednostk &, w ktérej zarz adzie lubu  zytkowaniu znajduj a Si e te sieci. Miejsce robot
nale zy oznakowa ¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi ¢. Roboty ziemne w pobli zU sieci
nale zy prowadzi ¢r ecznie pod nadzorem odpowiednich stu zb.

Punkty osnowy geodezyjnej nale zy chroni ¢ przed zniszczeniem. Natomiast te,
ktore w trakcie realizacji inwestycji zostan a zniszczone, nale zy odtworzy ¢.
Stabilizacj e | wyréwnanie nowych punktéw osnowy nale zy zleci ¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy u zyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiada ¢
wymagane prawem certyfikaty.

Przed przyst apieniem do wykonania rob6t nale zy sprawdzi ¢ w Departamencie
Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacj i, na terenie obj etym
inwestycj a nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane inne sie ci.
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