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dotyczy: interpelacji z dnia 16 maja 2022 r. odnosnie procedury uniewaznienia decyzji

Srodowiskowej dotyczacej budowy pasa startowego na Lotnisku Krywlany w
Biatymstoku

W odpowiedzi na ww. interpelacje w zataczeniu przesylam skan decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku z dnia 9 listopada 2016 r. znak:
WOOS-11.4230.1.2016.DK o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
Budowa pola wzlotdw wraz 2z niezbedng infrastrukturg techniczng na lotnisku
Biatystok-Krywlany na nieruchomosci potozonej w Bialymstoku, nr ewid. gr. 1/26, 1/27
obreb 0022, przeniesionej decyzja z dnia 27 marca 2017 r., znak: WOOS-11.4230.1.2016 DK
na rzecz zarzadzajacego lotniskiem - Aero Partner Sp. z 0. o.

Odnos$nie wniosku Stowarzyszenia Okolica informujg, iz organem przed ktérym toczy
sic postepowanie jest Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, do ktérego wptynat
przedmiotowy wniosek. Miasto Bialystok nie jest strong postgpowania, jednakze majac
na wzgledzie interes Miasta, dotozymy wszelkich staran, aby wesprze¢ Zarzadzajacego

lotniskiem w tym zakresie.

Arzysztof Marek Karpieszyje
SEKRETARZ MI ASTA

Sprawe prowadzi:
Departament Strategii i Rozwoju, Henryk Chodkiewicz, tel. 85 879 7305
DYRERTOR

Departamenly AL A

Tomrag/1c

ul. Stonimska 1, 15-950 Bialystok, tel. 85 869 6002, fax 85 869 6265, e-mail: prezydent@um.bialystok.pl
Infolinia Urzedu Miejskiego w Biatymstoku — tel. 85 879 79 79
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© Srodowiskowych uwarunkowaniach e

LY

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. e oraz art. 82 i art. 85 ust.
——1iust-2 pkt1ustawy z dnia3 pazdziernika 20085 0 udostepnianiu informacji o $rodowisky
i jego ochronie, udziale spofeczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 353 ze zm.) w zwiazku z art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze
zm.) oraz § 3 ust 1 pkt 59 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
W sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016r.
poz. 71 j.t) po rozpatrzeniu wniosku Inwestora Prezydenta Miasta Bialegostoku z dnia
10 maja 2016 r., znak: ZDM-X.7011.4.2015.PM w sprawie  wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach i PO przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko
ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn. budowa pola wzlotéw wraz
z niezbg¢dng infrastruktury techniczng ma lotnisku Bialystok - Krywlany na
nieruchomosci polozonej w Bialymstoku, nr ewid. gr. 1726, 1/27 obreb 0022.

. Okres$lam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia: - w0
Al

Planowane przedsigwzigcie bedzie polegaé na budowie pola wzlotéw na istniejqc&mx
lotnisku szkoleniowo - sportowym Biatystok-Krywlany na dziatkach o nr ewid. g ,Mfi
1/27, wraz z niezbgdng infrastrukturg techniczng. K\m,,_,..-

Najblizsze sasiedztwo planowanego przedsigwziecia stanowi:

¢ od pdtnocy - droga dojazdowa (ul. Michatowskiego), za ktéra zlokalizowane sg: Las
Solnicki, tereny magazynowo-ustugowe, oraz pas nieuzytkowanych gruntow rolnych,
Dalej przy ul. Ciofkowskiego znajduje si¢ zabudowa uzytecznosci publiczne;j (obiekty
WIOS i IMiGW), zabudowa ustugowa oraz ogrodki dziatkowe,

e od wschodu - w bezposrednim sasiedztwie ogrodki dziatkowe oraz ulica Mickiewicza,

e od potudnia - Las Solnicki oraz czes¢ dawnej nawierzchni trawiastej lotniska wraz
z Kopcem Papieskim,

¢ od zachodu - Las Solnicki.

W chwili obecnej na dziatkach nr ew. 1/26 i 1/27 oraz dziatce nr 1/5, zlokalizowane
jest lotnisko wpisane do rejestru lotnisk cywilnych pod nr rejestracyjnym 30. Obecnie
lotnisko jest cywilnym lotniskiem uzytku wylacznego. Lotnisko posiada dwa trawiaste pasy
drogi startowej o wymiarach 860m x 245m i 1180m X 130m oraz jeden nieuzywany,
zdegradowany pas drogi startowej o nawierzchni sztucznej. Istniejace lotnisko czynne jest
przez cafy rok w dzies iw nocy.




Zakres planowanego przedsigwzigeia obejmuje:

+ likwidacjg istniejacego pasa drogi startowej o nawierzchni naturalnej RWY 09L/27R:
likwidacjg zdegradowanego, nieuzywanego pasa drogi startowej, wraz z jej skarpami;
» likwidacje wzniesienia na podejsciu wschodnim planowanej drogi startowej DS-1;
+likwidacje budynku biura gietdy samochodowej; - S )
» przebudowg pasa drogi startowe) (DS-2) wraz 2z zabezpieczeniem pola wzlotéw
o nawierzchni naturalnej, darniowej o dtugosci 840 m i szerokosei 160 m;
° budowg pasa drogi startowej (DS-1) z plaszczyzng do zawracania o nawierzchni sztucznej
o dtugosci 1470 m 1 szerokosei 150 m o kodzie ref, lotniska — 3C,
° budowg drég kotowania (DK-1 o szerokosci 15 m i dtugosci 178 m, DK-2 o szerokogci

6 m i dlugosci 63,5 m) oraz phyty postojowej (PPS-1) o nawierzchni sztucznej o szerokosci
70 m i dhugosei 175 m;

o budowe ptyty postojowe;j (PPS-2) o nawierzchni natural
0 szerokosci 90 m i dtugosci 137 m;

* budowg drogi kotowania o nawierzchni naturaln
125m;

° budowe stref bezpieczenstwa koncow drogi startowej DS-1 (RESA) na obu koficach pasa
drogi startowej o wymiarach 60 m x 90 m;

> budowg drogi pozarowej na podejsciu wschodnim i
startowej, o nawierzchni trawiaste; wzmocnionej ek
o wymiarach kwadratu o boku 25 m;

¢ budowe oswietlenia nawigacyjnego drogi startowej (DS-1), plaszczyzny do zawracania
oraz drég kotowania (DK-1 i DK-2), ptyty postojowej (PPS-1);

instalacjg trzech o$wietlonych wskaznikéw kierunku wiatru oraz latamni lotniskowej;

® instalacjg lotniskowych znakéw pionowych;

o budowe odwodnienia nawierzchni lotniskowych.

nej wzmocnionej ekokrata

€] (DK-3) o szerokosei 11m i dhugodcei

po zachodniej stronie pasa drogi
okratg oraz zatoki do zawracania

Po zrealizowaniu inwestycji zaktada sie funkcjonalny podziat lotniska na:

1. Czgs¢ szkoleniows — zlokalizowana po stronie poinocnej obejmujacej pas drogi startowe;j
0 nawierzchni naturalnej (trawiastej), droge kotowania DK-3 oraz plytg postojowa PPS-2,
niewielkie pole wzlotéw dla Sekcji Modelarskiej Aeroklubu, oraz istniejace budynki
I budowle uzytkowane przez Aeroklub Biatostocki, Straz Graniczng i Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe. Czgs¢ szkoleniowa lotniska bedzie przeznaczona na realizacje¢ dotychczasowych
celdéw statutowych i szkoleniowych Aeroklubu Biatostockiego.

2. Czgs¢ komunikacyjng — zlokalizowang w czgsci potudniowej. Obejmie ona planowane:
utwardzony pas drogi startowej, drogi kolowania DK-1, DK-2 i plyte postojowa PPS-i,
W czesei potudniowe] przewiduje sie realizacje w przysztosci terminalu odpraw pasazerow
1 pomieszczen dla stuzb lotniskowych, w tym dla Strazy Granicznej, obecnie uzytkujace]
pomieszczenia w budynku, w czgéei szkoleniowe;.

Z lotniska korzysta¢ beda lotnicze osrodki szkoleniowe, wiadciciele prywatnych
statkbw powietrznych, lotnicze pogotowie ratunkowe oraz lotnicze stuzby panstwowe.
Po zakonczeniu inwestycji beda mogly tu startowaé i ladowa¢ samoloty odrzutowe.
Szacowana $rednia dobowa ilos¢ operacji lotniczych bedzie wynosila S.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza formami ochrony przyrody,
a najblizsze obszary Natura 2000, §j. obszar specjalne; ochrony ptakéw Natura 2000 Puszcza
Knyszynska PLB200003, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjaing; ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U.
Nr 25, poz. 133), oraz projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk Ostoja Knyszynska
PLH200006 zatwierdzony przez Komisje Europejska, oddalone sg 0 ok. 7.3 km na wschéd od
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planowanego przedsiewziecia.

Realizacja planowanego przedsigwzigeia bedzie wymageta wycinki drzew pna
sasiednich dziatkach na powierzchni ok. 29,5 ha.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza strefa ochronng GZWP - 218
Pradolina rzeki Suprasl (Jurowce — Wasilkéw). Teren inwestycji nie jest objety ochrong
konserwatorska, nie posiada ewidencji stanowisk archeologicznych i nie WYStgpujg na nim
obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkéw i obiekty débr kultury _wspolczesnej.

Teren planowanej inwestycji nie jest objety obowiazujacym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szezegélnym uwzglednieniem koniecznojci ochrony cennych

wartoSci przyrodniczych, zasobéw naturalnych izabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwo$ci dla terenéw sgsiednich:

2.1. W zakresie ochrony $rodowiska:

1. Prace budowlane prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (w godzinach od 6:00 do
22:00).

2. Stosowa¢ maszyny budowlane Wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uklady
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujgce drgania, utrzymane w Stanie
zapewniajgcym ich sprawno$é stosowane wylacznie do prac, do jakich zostaty
przeznaczone, obshugiwane przez przeszkolone osoby, chronione przed przeciazeniem
ponad dopuszczalne obcigzenie robocze oraz Wyposazone w instrukcje bezpieczne;
obstugi i konserwacji.

3. Eksploatowa¢ maszyny i urzadzenia generujace hatas posiadajace certyfikaty
dopuszczajace do uzytkowania.

4. Maksymalnie ograniczy¢ czas budowy i wylaczaé silniki maszyn budowlanych
w trakcie przerw od pracy.

5. Zaplecze budowy zlokalizowaé na terenje utwardzonym i zabezpieczonym przed
ewentualnym wyciekiem substancji ropopochodnych.

6. Teren lotniska wyposazy¢ w sorbenty, na wypadek ewentualnych wyciekéw paliwa,

7. Stosowaé materialy i wyroby budowlane posiadajace atesty, potwierdzajace
dopuszczenie do powszechnego stosowania i obrotu.

8. W celu minimalizacji emisji zanieczyszczet od Srodkow transportu zapewni¢ sprawna
organizacj¢ ruchu samochodowego.

9. Unikaé rozsypywania materialow pylacych na terenie budowy i drogach
wewngtrznych. Pojazdy transportujgce materiaty budowlane wyposazy¢ w plandeki
zabezpieczajace przed rozsypywaniem i rozwiewaniem materiatéw pylacych.

10. Ostania¢ przed wiatrem skiadowiska kruszyw i piasku zawierajace drobne frakcje
pytowe.

11. W dni stoneczne i wietrzne potencjalne miejsca wirnego pylenia zrasza¢ woda,

12. Prace ziemne prowadzi¢ w technologii $cianki szczelnej w przypadku ich prowadzenia
ponizej wystepowania wod gruntowych.

13. Podczas prac ziemnych przy wystapieniu deszezy nawalnych wode z wykopu
wypompowac (po podczyszczenin w osadniku) i odprowadzi¢ na tereny zielone
W granicach terenu objetego wnioskiem.

14. Prowadzi¢ prawidtows gospodarke humusem, polegajaca na jego oddzieleniy,
odrgbnym skladowaniu, zabezpicezeniu i ponownym wykorzystaniu.
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16. Na terenie inwestycji

17. Scieki bytowe powstajace w trakcie budowy gromadzi¢ w

18. Scieki bytowe na etapie eks

19. Przestrzega¢ uzgodnionych i

I5. Prowadzi¢  wlasciwe gospodarke  odpadami: odpady niebezpieczne gromadzi¢

selektywnie, czasowo magazynowa¢ w oznakowanych szczelnych, zamknietych
pojemnikach, wykonanych z materiatéw odpornych na dziatanie chemiczne, na
utwardzonym szczelnym podiozu odpornym na dziatanie chemiczne odpaddw:
natomiast odpady inne niz niebezpieczne gromadzi¢ selektywnie, czasowo
-magazynowa¢ w oznakowanych szczelnych, zamykanych pojemnikach i kontenerach,
na utwardzonym szczelnym podiozu, Odpady przekazywaé do odzysku |ub
unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom.

nie prowadzi¢ prac zwigzanych z naprawami Sprzgtu
budowlanego.

szczelnym
I;ezodp{ywowym zbiorniku typu Toi Toi.

ploatacji przedsiewziecia odprowadza¢ do kanalizacji
sanitarnej.

zatwierdzonych procedur startow i ladowan oraz
warunkéw rozruchu silnikéw lotniczych. Na etapie eksploatacji dotrzymywaé
dopuszczalne poziomy halasu w stosunku do terendw chronionych akustycznie
na poziomie 60 dB w porze dniai S0 dB w porze nocy

20. Wody opadowe pochodzace z plyty postojowej (w ilosci nie przekraczajacej

50 V/s) odprowadzaé do kanalizacji deszczowej wstepnie podczyszczone w separatorze
substancji ropopochodnych. Pozostatg czes¢ wod opadowych zretencjonowaé

w planowanych kanatach i studniach do czasu ich odprowadzenia do kanalizacji w
porze bezdeszczowe;.

21. Wody opadowe z pozostatych utwardzonych nawierzchni lotniskowych odprowadza¢

22. Prowadzi¢ systematyczny nadzér i konserwacje urzadze

2.2. W zakresie ochrony przyrody:

L.

n

powierzchniowo na teren przylegty inwestora, o nawierzchni trawiaste;j.

1 stuzacych do oczyszezania
wod opadowych.

Wycinkg drzew i krzewdw prowadzié w okresie od 15 sierpnia do 15 marca.

. Nie zaggszcza¢ gleby oraz nie skiadowa¢ materiatow budowlanych w obrebie strefy
korzeniowej drzew.

- W przypadku gdy zakres prac wkracza w strefg korzeniows drzew (rzut korony + 1 m
z kazdej strony) wykona¢ ekrany korzeniowe w wykopie. Korzenie odcina¢ pod katem
prostym, aby zmniejszy¢ powierzchnie rany i nie dopusci¢ do przesuszenia ziemj
wypetniajacej wykop, ani obszaru Zajmowanego przez system korzeniowy. Drzewo
systematycznie podlewac zgodnie z potrzebami rosliny.

. Pobliski drzewostan nie kolidujacy z inwestycja ostonié przed urazami mechanicznymi,
a w okresie suszy pozostajacy najblizej wykop6éw — podlewag.

. Pnie drzew zlokalizowanych w bezposrednim  sasiedztwie prac zabezpieczy¢ przez
oszalowanie za pomoca desek zdystansowanych od pni np. przy pomocy rur drenarskich
lub rozeigtych opon, i umocowanych przy pomocy opasek.

. W przypadku zblizen prowadzonej infrastruktury do zieleni wysokiej, prace ziemne

prowadzi¢ recznie celem minimalizacji uszkodzenia systemu korzeniowego.

. Komunikacjg¢ na placu budowy rozplanowaé w taki sposob, aby maszyny nie
przemieszczaty sie w zasiegu koron drzew.

\:

3. Wymagania dotyezace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia
v & = <

w dokuy

0 zezwoleniu na realizacje

0ej do uzyskania decyzji
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Wody opadowe pochodzace z ptyty postojowej ujaé w system kanalizacji deszczowej,
a przed odprowadzeniem ich do odbiornika podczyscic w separatorze substancji
ropopochodnych. Aby ograniczyé maksymalng ilos¢ wod opadowych odprowadzanych
do kanalizacji zaprojektowaé regulator wyptywu o maksymalnej wydajnosci 50 I/s.

Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych w odniesieniu

do przedsigwziet zaliczanych do zakladéw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii.

Przedsigwzigcie nie zalicza sie do zaktadéw stwarzajgcych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii przemystowych w rozumieniu rozporzgdzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie
substancji niebezpiecznych, decydujagcych o =zaliczeniu zakladu do zaktadu
0 zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z
2016 r., poz.138).

M. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na §rodowisko

IV.

V.

VL.

w odniesienin do przedsigwzigé, dla kiérych przeprowadzomo postepowanie
dotyczgee transgranicznego oddzialywania na §rodowisko.

Przedsigwzigcie nie bedzie oddziatywato transgranicznie na srodowisko ze wzgledu na
znaczng odlegto$c¢ od granic paristwa i lokalny zasieg oddziatywania.

Stwierdzam koniecznosé zapobiegania, ograniczamia oraz monitorowania

oddzialywania przedsigwzigcia na  §rodowisko poprzez  monitoring
W nastgpujacym zakresie:

1. Obowiazek zapobiegania i ograniczania oddziatywania nalezy zrealizowaé poprzez
zastosowanie rozwigzan chroniacych srodowisko, okreslonych w niniejszej decyzji.

2. Dokonywa¢ 2 razy do roku, w okresie wiosennym oraz jesiennym, przegladow
eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajacych wody opadowe.

Koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W niniejszej decyzji nie ustala si¢ obowiazku utworzenia obszaru 0graniczonego
uzytkowania. Ewentualny obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
moze wynikna¢ z przeprowadzone; analizy porealizacyjne;.

Nie ustala sig obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
Srodowiske w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu ng
realizacjg inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.

VIL. Nakladam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej.

W ramach analizy porealizacyjnej w celu sprawdzenia dotrzymania dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w stosunku do najblizszej zabudowy, wykona¢ badania poziomu halasy
w miejscach objetych ochrong przed hatasem (tereny rekrecyjno — wypoczynkowe
znajdujace si¢ na pétnoc w odleglosei ponad 230 m od granicy lotniska oraz na wschod
w bezposrednim sgsiedztwie lotniska).



Analizg porealizacyjng sporzadzic po uptywie roku od dnia oddania przedsigwziecia do
uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania przedsigwzigcia do
uzytkowania Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Biatymstoku.

Y. Zatacznik or 1 pn. Charakterystyka przedsigwzigeia stanowi integralng czgsé
niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Prezydent Miasta Bialegostoku wnioskiem z dnia 10 maja 2016r.
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. budowa pola wzlotéw wraz
z niezbgdng infrastrukturg techniczng na lotnisku Bialystok —~ Krywlany na nieruchomosgci
potozonej w Biatymstoku, nr ewid. gr. 1/26, 1/27 obrgb 0022, zalaczajac karte informacyjng
przedsiewziecia (3 egz. + forma elektroniczna), wypis z rejestru gruntdw, kopi¢ mapy
ewidencyjnej w skali 1:2000.

wystapit do

Pismem znak ZDM-X.7011.4.2015.PM z dnia 16 maja 2016r. inwestor poinformowat

ze dla terenu objetego wnioskiem braku jest miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Wnioskowana inwestycja nalezy do

przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie Znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko wymienionyc

h w § 3 ust. 1 pkt 59 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych Znaczaco

oddziatywaé¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 71 j.t.). dla ktérych sporzadzenie raportu
moze by¢ wymagane (lotniska inne niz wymienione w § 2 ust. | pkt 30).

Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie realizowane na podstawie ustawy z dnia
12 lutego 2009 r. o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
lotnisk uzytku publicznego (Dz.U.2015.2143 j.t) dlatego tez zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. |
lit. ¢ ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowanijach
wydaje Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 16 maja 2016r.
wszczgt postgpowanie W przedmiocie wydania decyzji $rodowiskowej jednoczeénie
zawiadamiajac o tym fakcie strony postepowania poprzez obwieszczenie z dnia 18 maja
2016r. Obwieszczenie te zostalo umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS
w Bialymstoku w dniu 18 maja 2016r,, bylo wywieszone na tablicy ogloszed RDOS
w Bialymstoku w dniach od 18 maja 2016r. do 3 czerwca 2016r. oraz na tablicy ogloszen
Urzedu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od 23 maja 2016r. do 6 czerwca 2016r.

Analiza materialu dowodowego wykazata braki merytoryczne do uzupetnienia ktérych
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku wezwal inwestora pismem z dnia
50 maja 2016r. Braki dotyczyly m.in.: doprecyzowania terminu wycinki zadrzewies,
wskazania skali uszczerbku przyrodniczego na skutek realizacji zamierzenia, odniesienia sie
do powierzchni przestizeni powietrznej przewidziane; pod manewry powietrzne (w tym strefy
nalotow), wykraczajacej poza powierzchnie terenu uwzgledniong we wniosku, w kontekscie
ewentualnego zwigkszenia przestrzeni wzgledem dotychczasowego uzytkowania, jak

I ewentualnego wplywu na awifaune bytujacg w okolicznych lasach. Inwestor uzupetnit
wskazane braki pismem z dnia 9 czerwca 2016r.

W dniu 20 czerwcea 2016 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
wystepit do Pardstwowego Powiatowego Inspektora Sanitamego w Biatymstoku o wydanie
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opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko i ewentualne
okreslenie zakresu raportu dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Strony postgpowania zostaty
powiadomione o lym fakcie obwieszezeniem z dnia 20 czerwca 2016r. Obwieszczenie te
zostato umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Biatymstoku w dniu
21 czerwca 2016r., byto wywieszone na tablicy ogtoszenh RDOS w Biatymstoku w dniach od
20 czerwca 2016r. do 6 lipca 2016r. oraz na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego

. w Bialymstoku w dniach od 21 czerwea 2016r. do § lipea 2016r, >

W opinii sanitarnej nr 161/NZ/2016, znak: NZ.4461.117.2016 z dnia 1 lipca 2016r.
(data wptywu: 5 lipca 2016r.) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Biatymstoku
stwierdzil obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedmiotowego przedsiewziecia i ustalit potrzebg opracowania raportu 00§ w pelnym
zakresie, ze szczegolnym uwzglednieniem oddziatywania na zycie i zdrowie ludzi. Zdaniem
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitamego w Biatymstoku w fazie realizacji
inwestycji bedzie wystepowal podwyzszony poziom emisji halasu i zanieczyszczen do
srodowiska wskutek wykonywania prac budowlanych oraz $rodkow transportu wskutek
wzmozonego ruchu pojazdéw wjezdzajacych na teren budowy. Podczas prac zwigzanych
z realizacjg przedsigwzigcia bedzie miata miejsce emisja zaréwno zorganizowana, jak
1 niezorganizowana wystepujaca na placu budowy: gazéw wylotowych z silnikéw
spalinowych maszyn drogowych i $rodkéw transportu, pylu podczas prac ziemnych
i w wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych nawierzchniach. W otoczeniu dojdzie do
wzrostu stgzenia zanieczyszczen powietrza w zakresie gazow spalinowych (szczegélnie NOx,
S0x, COy), produktéw $cierania opon oraz klockéw i tarcz hamulcowych (zawierajacych
zwigzki metali cigzkich oraz WWA)).

Uwzgledniajac  opinie Pafistwowego  Powiatowego Inspektora  Sanitamego
w Biatymstoku oraz kierujac si¢ uwarunkowaniami o ktérych mowa w art. 63 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z
2016r. poz. 353 ze zm.), Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
postanowieniem z dnia 11 lipca 2016 r. natozyt obowigzek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia oraz okrelit zakres raportu w
pelnym zakresie ze szczegélnym uwzglednieniem oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi,
skumulowanych oddziatywan na jakogé powietrza atmosferycznego, emisji hatasu, wptywy
na bioréznorodnos¢, jednolite czesci wod powierzchniowych i podziemnych oraz krajobraz,

W trybie art. 49 Kpa o ww. postanowieniu tut, organ powiadomit strony postepowania
obwieszczeniem z dnia 11 lipca 2016 r. Obwieszezenie te zostato umieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej RDOS w Biatymstoku w dniu 11 lipca 2016r., byto wywieszone na
tablicy ogloszen RDOS w Biatymstoku w dniach od 1] lipca 2016r. do
27 lipca 2016r. oraz na tablicy ogloszen Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od
13 lipca 2016r. do 27 lipca 2016r. .

W zwigzku z nalozonym obowigzkiem przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla wnioskowanego przedsigwzigcia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku postanowieniem z dnia 9 sierpnia 2016 1. zawiesit postgpowanie
administracyjne w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
wnioskowanego przedsiewziecia do czasu przedtozenia przez wnioskodawce raportu o
oddzialywaniu na $rodowisko informujgc o  zawieszeniu postgpowania  strony
obwieszczeniem z dnia 9 sierpnia 2016 r. Obwieszezenie te zostato umieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej RDOS w Biatymstoku w dniu 9 sierpnia 2016r., byto wywieszone na
tablicy ogloszed RDOS w Riatymstok: w dniach od 9 sierpnia 2016r. do 24 sierpnia 2016,



oraz na tablicy ogioszet Urzedu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od 10 sierpnia 2016r.
do 24 sierpnia 20161,

Pismem z dnia 19 sierpnia 2016r., znak: ZDM-X.7011.4.2015.PM Inwestor przediozyt
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Biatymstoku trzy egzemplarze raportu
o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko wraz z wersja elektroniczng.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku postanowieniem z dnia
23 sierpnia 2016 r. podjat z urzedu zawieszone postepowanie, zawiadamiajac o tym fakcie
strony postgpowania w trybie art. 49 Kpa poprzez obwieszczenie z dnia 23 sierpnia 2016 r.
Obwieszczenie te zostalo umieszczone w  Biuletynie—Informacji - Publicznej RDO§
w Biatymstoku w dniu 23 sierpnia 2016r., bylo wywieszone na tablicy ogloszed RDOS
w Biatymstoku w dniach od 23 sierpnia 2016r. do 8 wrzeénia 2016r. oraz na tablicy ogloszen
Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od 25 sierpnia 2016r. do 8 wrzeénia 2016r.

W dniu 30 sierpnia 2016r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
wystapit do Pafistwowego Powiatowego Inspektora Sanitanego w  Bialymstoku
o zaopiniowanie wnioskowanego przedsigwzigcia pod katem zycia i zdrowia ludzi podajac
ten fakt do publicznej wiadomosci poprzez obwieszczenie z dnia 30 sierpnia 2016 r. i zgodnie
zart. 33 ust. 11 art. 79 ust. | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 353 ze zm.), przystapit do procedury
z udziatem spoleczefistwa, informujgc spoteczenstwo o mozliwosci zapoznania sig

z dokumentami i sktadania ewentualnych uwag i wnioskéw w terminie 21 dni od daty
dokonania publicznego ogloszenia,

Obwieszczenie te zostalo umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS
w Biatymstoku w dniu 30 sierpnia 2016r., bylo wywieszone na tablicy ogloszea RDOS$
w Bialymstoku w dniach od 30 sierpnia 2016r. do 21 wrzes$nia 2016r. oraz na tablicy ogloszen
Urzedu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od 31 sierpnia 2016r. do 21 wrzeénia 2016r.

W trakcie prowadzonego postgpowania z udzialem spoleczefstwa do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniu 12 wrzeénia 2016r. wplynely uwagi
Stowarzyszenia Zielony Biatystok. Ponadto P. Michat Skakuj przestat pocztg elektroniczng w
dniu 6 pazdziernika 2016r. wykaz publikacji na temat wplywu lotnisk na $rodowisko
przyrodnicze poniewaz, jego zdaniem informacje zawarte w tych artykulach mogg byé¢
ewentualnie wykorzystane w prowadzonym postepowaniu administracyjnym.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Biatymstoku opinia z dnia 27 wrzesnia
2016 r. (data wpltywu: 28 wrzesnia 2016r.), nr 253/NZ/2016, znak: NZ.4461.162.2016
pozylywnie zaopiniowal wnioskowane przedsiewziecie i okreslit nastepujace warunki
realizacji:

1. W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem prace budowlane prowadzi¢ jedynie
w porze dziennej (od godz. 6:00 do 22:00),

2. Maszyny budowlane zgodnie z dokumentacjg techniczno-ruchows winny by¢ wyposazone
w ostony akustyczne, sprawne uktady wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujace
drgania, utrzymane w stanie zapewniajacym ich sprawno$¢ stosowane wytacznie do prac,
do jakich zostaly przeznaczone, obstugiwane przez przeszkolone osoby, chronione przed
przecigzeniem ponad dopuszczalne obcigzenie robocze oraz wyposazone w instrukcje
bezpiecznej obstugi i konserwacii,

. Maszyny 1 urzadzenia generujace hatas winny posiada¢ certyfikaty dopuszczajace do
uzytkowania,
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4. Nalezy stosowa¢ materiaty i wyroby budowlane posiadajgce dokumenty potwierdzajace

dopuszczenie do powszechnego stosowania i obrotu,

5. W celu minimalizacji emisji zanieczyszczen od srodkow transportu zapewni¢ sprawng

organizacje ruchu samochodowego,

6. Unika¢ rozsypywania sie materialow pylistych na terenie budowy i drogach

wewnetrznych,

7. Ostania¢ przed wiatrem sktadowiska kruszyw, piasku zawierajgce drobne frakcje pylowe -

* przed dziataniem wiatru,
8. W dni stoneczne i wietrzne stosowaé zraszanie potencjalnych miejsc wtérnego pylenia,
9. Transport materiatow budowlanych pylacych prowadzi¢ pojazdami Wyposazonymi
w skuteczne zabezpieczenie przed pyleniem,

10. Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy przewidzie¢ miejsca do parkowania
maszyn budowlanych na terenie utwardzonym i zabezpieczonym przed ewentualnym
wyptywem substancji ropopochodnych,

11. Przestrzega¢ zasady wylaczania silnikow w czasie przerw od pracy,

12. Maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegblnych etapéw poprzez odpowiednie
zaplanowanie prac budowlanych,

13. Scieki deszczowe i roztopowe z terenéw utwardzonych, narazonych na zanieczyszczenia
weglowodorami ropopochodnymi (m.in. z projektowanej ptyty postojowej na ktorej
stacjonowa¢ bedzie réwniez cysterna z paliwem lotniczym) przed ich wprowadzeniem do
kanatu deszczowego podczyszczaé w wysokosprawnym  separatorze substancji
ropopochodnych zintegrowanym z osadnikiem,

14. Przestrzega¢ uzgodnionych i zatwierdzonych procedur startéw i ladowari oraz warunkgw

rozruchu = silnikéw lotniczych, zapewniajgc  dotrzymanie standardéw emisyjnych
1 Srodowiskowych.

Ww. warunki okreslone przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Bialymstoku w opinii z dnia 27 wrzesnia 2016r. zostaly zawarte w sentencji niniejsze;
decyzji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku przed wydaniem niniejszej
decyzji, wypetniajagc wymég art. 10 § 1 i 49 Kpa, obwieszczeniem z dnia 10 pazdziemika
2016 1. zawiadomit strony postepowania o zebraniu pelnego materiatu dowodowego
w przedmiotowej sprawie oraz o mozliwogci zapoznania si¢ z nim i skfadania uwag
1 wnioskéw w terminie 7 dni od daty dorgczenia obwieszczenia. Obwieszczenie zostato
w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu 10 pazdziernika 2016 r., wywieszone
na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w
dniach od 10 pazdziernika 2016 r. do 24 pazdziernika 2016 r., na tablicy ogloszen w siedzibie
Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku w dniach od 11 pazdziernika 2016 r. do 25 pazdziemika
2016 1.

Podstawg do analizy i oceny wplywu planowanego przedsiewzigcia na $rodowisko
i wypracowania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoky
stanowiska w przedmiotowej sprawie stanowily nastgpujagce dokumenty: raport
0 oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko wraz z zalacznikami i streszczeniem
W jezyku niespecjalistycznym, mapa ewidencyjna z liniami rozgraniczajgcymi i zasiegiem
ucigzliwodci, wypisy z ewidencji gruntéw oraz zebrany materiat dowodowy w trakcie
prowadzonego postepowania. ’

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku przeanalizowat wszystkie
warianty przedsigwziecia, w tym wariant ~ZETOWY™  polegajacy na niepodejmowaniy
przedsigwzigcia, wariant inwestorski bedacy jednoczednie najkorzystniejszym dla srodowiska
oraz racjonalny wariant alternatywny.

Nel
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Z punktu widzenia spoteczno -

gospodarczego wariant zerowy jest niekorzystay i nie
stanowi zadnej al

ternatywy w stosunku do wariantu inwestycyjnego, stwarzajgcego szansg
realizacji pola wzlotéw wraz z niezbedna infrastruktura techniczng. Pozostawienie tego
obszaru bez zainwestowania spowoduje zaniechanie rozwoju infrastruktury _dla miasta,
bowiem celem przedsigwzigeia jest przygotowanie lotniska do petnienia funkcji lotniska
uzytku publicznego o ograniczone;j certyfikacji. Wariant polegajacy na niepodjeciu
przedsigwziecia jest nierozwojowy dla miasta i spofecznosci Biategostoku.

Wariant inwestorski i jednoczeénie,,najkorzystniejszy_dlaférodowiska.—

Wariant inwestorski zaktada przebudowe obszaru lotniska Biatystok-Krywlany w
zakresie pola wzlotow na dziatkach o nr ewid. gr. 1/26 i 1727, wraz z niezbgdng infrastruktura
techniczng, w sposéb zgodny z wymaganiami techniczno-eksploatacyjnymi odpowiednimi dla
lotniska uzytku publicznego o ograniczone; certyfikacji. W wariancie tym zaplanowano

budowg drogi kotowania DK-1 od ptyty postoj owe] do krawedzi pasa startowego o szerokogci
ok. 15 m i diugosci ok. 178 m o powierzchni 2670,00 m?.

Racjonalny wariant alternatywny.

Wariant ten zaklada budowe drogi kotowania DK-1 o szerokogci 15 m i dtugosci
395m o powierzchni 5925,00 m°. Droga w wariancie racjonalnym alternatywnym taczy pas
startowy oraz trawiastg istniejgcg droge o dtugosci 840 m z ptyta postojows.

Uzasadnienie wyboru wariantu do realizacji.

Wariant inwestorski wiaze sie z mniejszym zajeciem terenu, natomiast w wariancie
alternatywnym z uwagi na zwigkszenie powierzchni utwardzonej zwigkszy sie ilo§é wod
opadowych z drogi kotowania. Przy realizacji wariantu racjonalnego alternatywnego istnieje
koniecznos¢ dodatkowego manewru statku powietrznego na pasie startowym, by dokona¢
operacji startu u progu pasa startowego. Wydtuzenie drogi przyczyni si¢ do zwigkszonej
emisji ze spalania paliw lotniczych i emisji hatasu z operacji naziemnych.

Na etapie budowy oddziatywanie pod wzgledem emisji pytéw i hatasu w wariancie
inwestorskim bedzie krotsze niz w wariancie alternatywnym.

W ocenie organu najkerzystniejszym wariantem do realizacji jest wariant
inwestorski.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia moga wystapi¢ negatywne oddzialywania
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych (emisja hatasu i emisja zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego z poruszajacych sie po terenie inwestycji pojazdéw osobowych
i dostawczych oraz z urzagdzen — koparka, tadowarka, agregat sprezarkowy). Oddziatywania
te bedg mialy jednak charakter krotkotrwaly i odwracalny i ustang wraz z zakonczeniem
rob6t. Jak wynika jednoznacznie z raportu o oddzialywaniu na $rodowisko realizacja
inwestycji nie bedzie wiazata si¢ z ponadnormatywna emisja hatasu i emisjg zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji inwestycji wystgpi skumulowana emisja hatasu ze statkow
powietrznych (operacje startu, ladowania i kotowania), emisja hatasu komunikacyjnego z
poruszajacych sig po terenie lotniska pojazdéw, emisja hatasu pozalotniczego (urzadzenia
naziemnej obstugi lotniska).

Na etapie eksploatacji inwestycji wystgpi rowniez emisja zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze statkéw powietrznych (operacje startu, ladowania i kolowania),
z 1stniejgce] kottowni gazowej (1 kociot o mocy 120 kW), z tankowania samocictéw
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i Smigtowca, z awaryjnego agregatu prgdotwdrczego. z poruszajacych sie po terenie lotniska
pojazdoéw.

Analiza wykazata, iz skumulowana emisja  hatasu lotniczego Zwigzanego
z funkcjonowaniem lotniska i operacjami lotniczymi $miglowca LPR oraz emisja hatasu
przemystowego czyli hatasu komunikacyjnego oraz hatasu z pozalotniczych zrodet hatasy nie
bgdzie przekraczala dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i w porze nocnej w
_ stosunku do naj szzej.zlokalizowanych terenéw-chronionych akustycznie (Ie‘r‘enji"fekrecyjno
— wypoczynkowe znajdujgce sie na pédinoc w odlegtosci ponad 230 m liczge od granicy
lotniska oraz na wschéd w bezposrednim sgsiedztwie lotniska). Jak jednoznacznie wynika
z przedstawionych w raporcie wynikéw obliczes skumulowany poziom hatasu lotniczego
emitowanego do Srodowiska nie bedzie przekraczat wartosci 60 dB dla pory dnia i 50 dB dla
pory nocy w stosunku do ww. terenéw, a halas komunikacyjny oraz hatas z pozalotniczych
zrodet hatasu nie bedzie przekraczat wartosci 55 dB dla pory dnia i 45 dB dla pory nocy
w stosunku do tych terenéw. Wobec powyzszego, nalezalo stwierdzié iz eksploatacja
przedsigwzigcia, nie bedzie powodowaé ponadnormatywnej emisji hatasu.

Analiza materiatu dowodowego wykazata rowniez, ze wartosci stgzen zanieczyszczen
emisyjnych powstajagcych w trakcie funkcjonowania przedsigwzigcia beds nizsze od
dopuszczalnych obowigzujacych wartosci i nie spowoduja odczuwalnego pogorszenia
warunkéw lokalnych. Jak jednoznacznie wynika z przeprowadzonych obliczen, nie zostang
przekroczone dopuszczalne normy emisji substancji do powietrza poza terenem, do ktérego
inwestor posiada tytut prawny. Wartogé odniesienia dla dwutlenku azotu usredniona dla
1 godziny wynosi — 200 pg/m’, przy maksymalnym obliczonym st¢Zeniu na terenie inwestycji
~ 451,849 pg/m’. Zatem wystepujg przekroczenia stezen jednogodzinnych, lecz czgstosé
przekroczenn wynosi 0,041% i nie przekracza wartosci dopuszczalnej wynoszacej 0,2%.
Wartos¢ odniesienia dla ditlenku siarki ugredniona dla 1 godziny wynosi — 350 pg/m’, przy
maksymalnym obliczonym stezeniu na terenie inwestycji — 41,411 pg/m>, a zatem brak jest
przekroczen stezefi jednogodzinnych. Wartoé¢ odniesienia dla tlenku wegla usredniona dla
1 godziny wynosi — 30000 pg/m’ przy maksymalnym obliczonym stgzeniu na terenie
inwestycji — 1922,815ug/m>, a zatem brak jest przekroczen stezen Jednogodzinnych. Wartog¢
odniesienia dla pytu zawieszonego PM 10 usredniona dla 1 godziny wynosi — 280 pg/m’, przy
maksymalnym obliczonym stezeniu na terenie inwestycji- 20,099 pg/m’, a zatem brak jest
przekroczen stgzen jednogodzinnych. Wartogé odniesienia dla weglowodoréw alifatycznych
usredniona dla 1 godziny wynosi — 3000 pg/m’, przy maksymalnym obliczonym stgzeniu na
terenie inwestycji- 1173, 953 pg/m>, a zatem brak jest przekroczen stezen jednogodzinnych,
Warto$¢ odniesienia dla weglowodoréw aromatycznych usredniona dla 1 godziny wynosi
— 1000 pg/m’, przy maksymalnym obliczonym stezeniu na terenie inwestycji — 0,202 ug/m’,
a zatem brak jest przekroczeni stezen jednogodzinnych. Wartos¢ odniesienia dla benzeny
usredniona dla 1 godziny wynosi — 30 Hg/m’, przy maksymalnym obliczonym stgzeniu na
terenie inwestycji — 0,036 pg/m®, a zatem brak jest przekroczen stezen jednogodzinnych,
Wartos¢ $rednioroczna dla pytu PM 2,5 wynosi — 20 pg/m’, przy maksymalnym obliczonym
stgZeniu na terenie inwestycji — 0,008 pg/m’, a zatem nie przekracza wartosci dyspozycyjnej
wynoszacej 1,000 pg/m’. Nie stwierdzono réwniez przekroczenia stezer sredniorocznych.

W toku przeprowadzonego postgpowania administracyjnego zdefiniowano warunki
realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, zapewniaj gce ochrong Srodowiska,

W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny niniejszg
decyzjg zobowigzano inwestora do prowadzenia prac budowlanych wylacznie w porze
dziennej tj. w godz. od 6.00 do 22.00, przy uzyciu sprzetu Wyposazonego w ostony
akustyczne, sprawne ukltady wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujace drgania oraz
wylaczania silnikéw w trakcie przerw od pracy. Ponadto inwestor ma cbowigzek przestrzegaé
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uzgodnionych i zatwierdzonych procedur startow i ladowan oraz warunkoéw rozruchu
silnikéw lotniczych oraz na etapie eksploatacji dotrzymywac dopuszczalnych pozioméw

hatasu w stosunku do terendw chronionych akustycznie na poziomie 60 dB w porze dnia
i 50 dB w porze nocy.

W celu ochrony przed emisija niezorganizowana do powietrza na etapie realizacji
yeji natozono obowigzek zabezpieczenia przed pyleniem przewozonych materialow
sypkich, zraszania woda potencjalnych miejsc wtérnego pylenia, unikania rozsypywania
materialéw pylacych na terenie budowy i drogach wewngtrznych, ostaniania przed wiatrem
sktadowiska kruszyw i piasku zawierajacych drobne frakcje pylowe.

inwest

W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego zobowiazano inwestora do
wyposazenia terenu Iotniska w sorbenty, na wypadek ewentualnych wyciekéw paliwa, do
prowadzenia prawidiowej gospodarki humusem i odpadami oraz do gromadzenia
powstajacych w trakcie budowy sciekéw bytowych w przenosnych urzagdzeniach sanitarnych,

Na etapie eksploatacji inwestycji zapobieganie i

ograniczenie negatywnych
oddziatywan inwestycji

na Srodowisko gruntowo-wodne zostanie Zapewnione poprzez
odprowadzanie Sciekéw bytowych do kanalizacji sanitarnej oraz ujecie wod opadowych
pochodzacych z ptyty postojowej w system kanalizacji deszczowej, a przed odprowadzeniem
ich do odbiornika podczyszczenie w separatorze substancji ropopochodnych. Natozono
rowniez na inwestora obowiazek zaprojektowania regulatora wyptywu o maksymalne;

wydajnodei 50 Vs, aby ograniczy¢é maksymalng ilo§¢ wod opadowych odprowadzanych do
kanalizacji,

W celu zapewnienia prawidlowego systemu odprowadzania wéd opadowych z terenu
inwestycji, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku zobowiazal inwestora

do prowadzenia systematycznego nadzoru i konserwacji urzadzes stuzacych do oczyszczania
wod opadowych.

Zamierzenie koliduje z drzewostanem, m.in. z uwagi na koniecznodé ograniczenia
wysokosel przeszkod lotniczych, dotyczy to zaréwno 71 pojedynczych drzew oraz 10
powierzchni. Konieczne jest rowniez usunigcie kilkudziesigciu drzew ze wzgledu na
prowadzone prace. Drzewa nieprzeznaczone do wycinki, a znajdujace sie w strefie
potencjalnego oddziatywania inwestycji zostana zabezpieczone m.in. poprzez zakaz
zaggszczania gleby oraz sktadowania materiatéw budowlanych w obrgbie strefy korzeniowe;j
drzew, wykonanie ekrandw korzeniowych w przypadku gdy zakres prac wkracza w strefe
korzeniows, oszalowanie pni za pomoca desek, zabezpieczenie przed przesuszeniem, itp.
Co wigcej, z uwagi na mozliwoéé zasiedlania zadrzewien przez ptaki, Inwestor zobowiazany
zostat si¢ do wykonania wycinki w terminie od 15 sierpnia do 15 marca, tj. poza okresem
legowym ptakow.

Prawie cata powierzchnia lotniska jest ogrodzona i pokryta niska murawsg, bez drzew
1 krzewow, z niewielkimi nieuporzadkowanymi powierzchniami porastanymi wysokg
rodlinnoscig zielng i mtodymi krzewami. Poludniowo-wschodni naroznik nieruchomosci
porasta las. Wykonane na potrzeby przediozonej dokumentacji badania terenowe wykazaty,
iz pomimo mato urozmaiconej szary rodlinnej, z ptyty lotniska korzysta wiele gatunkow
ptakéw. Dominuja tu gatunki zerujace, zalatujace z obszaréw poza terenem lotniska, takie jak
mewy S$mieszki, szpaki, gawrony, kawki. Odnotowano nawet bytowanie myszolowdw,
bocianéw biatych, zurawi. Z kolei jako gatunki legowe na terenie lotniska zakwalifikowano
skowronki, oraz zwigzane z zabudowaniami wroble i oknowki. Gatunki z Zalacznika
I Dyrektywy Ptasiej tj. wspomniany juz bocian biaty i zuraw przebywaly okresowo, tylko
lerkg mozna bylo zaliczy¢ do fauny legowej. W zwigzku z wycinks zadrzewies nieuniknione
sa ewentualne straty w biotopie awifauny, jednak dotycza one gatunkdw pospolitych
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1 0 niezagrozonej populacji. Co wigcej, wykonanie wycinki poza okresem legowym stanowi
skuteczne dziatanie minimalizujace oddziatywanie na ptaki.

Nalezy w tym miejscu wskazaé, iz zgodnie z przediozong dokumentacjg, realizacja
inwestycji wigzac sie bedzie réwniez z usunigciem drzew na sasiednich dziatkach. Niemniej
z uwagl na lokalizacje wycinka ta nie jest przedmiotem niniejszego postepowania
administracyjnego. Z uwagi na zapisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

25 czerwea 2003 1. wsprawie” warunkow, jakie powinny speiniaé obiekty budowlane oraz

naturalne w otoczeniu lotniska — zasieg powierzchni ograniczajacych wysokogé zabudowy
1 obiektow naturalnych powoduje koniecznosé wycinki drzew na sasiednich dziatkach - na
wschoéd ok. 10,5 ha ( nr 769 0b.0021 i nr 1/29, 49, 53, 55 ob. 0022), na zachéd — ok. 19 ha
(1/5, 1/29, 44/2 ob. 0022). Konieczne bedzie réwniez usuniecie drzew mogacych stanowié
przeszkody lotnicze na terenie Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego Ekologicznego na
sgsiednich dziatkach, badz ewentualne ich przyciecie.

Po stronie pdinocnej, za obszarem inwestycji, wystepuje niewielki fragment lasu
o charakterze zdegradowanego gradu. Dalej na zachdd zachowal si¢ las w lepszym stanie,
cho¢ jego drzewostan zostal praktycznie usunigty. O dawnym gradowym charakterze
swiadczg gatunki rosngce w runie. Od strony zachodniej zmianami ma zostaé objety niewielki
fragment terenu zlokalizowany poza obecnym ogrodzeniem lotniska-bezposrednio do
ogrodzenia przylega dawno odlesiony pas gruntu pokryty wysoka murawa. Ostatni fragment
terenu na ktérym przewidziano wycinke zlokalizowany jest po wschodniej stronie lotniska.
Porastaja go platy lasu gragdowego o silnie zaburzonej strukturze — sa silnie zmienione i zle
zachowane. Na zachod i potludnie od migjsca inwestycji r0zciggajg si¢ tereny lesne
o awifaunie zblizonej do zdegradowanego lasu gradowego. Ingerencja w drzewostany
stanowigce biotop lokalnej awifauny, jak i wystgpowanie porostow, wigze sie z koniecznoscig
uzyskania zezwolenia na odstepstwa od zakazow wzgledem gatunkow objetych ochrona.

Realizacja planowanej inwestycji bedzie rozszerzeniem dotychczasowego sposobu
wykorzystywania terenu. Dlatego tez wzgledem gatunkoéw, dla ktérych teren lotniska stanowi
czgs¢ biotopu, nie bedzie to stanowié istotnej zmiany — zachowanie wykorzystywania tereny
do celow lotniczych. Planowana w przyszioéci budowa terminala, zgodnie z przedstawiong
dokumentacja, tylko w nieznacznym stopniu zwigkszy ruch lotniczy. Zwigkszenie Sredniej
dobowej ilosci operacji lotniczych z 5 na 5,5 spowoduje wzrost jedynie o 3,5 operacji
tygodniowo. Co wigcej, z wyjatkiem startdw i ladowan zaden statek powietrzny nie powinien
znalez¢ si¢ ponizej kregu nadlotniskowego znajdujgcego si¢ na wysokosci bezwzglednej
468 m. Pufap ten nie powinien zagraza¢ normalnej aktywnosci ptakéw, dlatego tez poza
startami i ladowaniami, ruch powietrzny nie bedzie generowaé wigkszego wplywu na
awifaune.,

W zwigzku z przedstawionymi danymi w przediozonej przez inwestora dokumentacji,
a takze wedlug posiadanych w tut. urzedzie informacji, realizacja inwestycji i ingerencja
W teren objety wnioskiem, pomimo wystgpowania awifauny, nie bedzie si¢  wigzaé
Z¢ znaczgco negatywnymi oddzialywaniami na lokalng awifaune. Rowniez w kontekécie
innych gatunkéw zwierzat, czy roélin, antropogeniczny charakter terenu sprawia, ze nie
stanowl on miejsca cennego przyrodniczo. Niemniej nalezy podkregli¢, iz odnotowanie
w terenie gatunku objgtego ochrong i stwierdzenie koniecznosci naruszenia obowiazujacych
wzgledem niego obostrzeri wskazanych w ustawie o ochronie przyrody wymagaé bedzie
wstizymania prac i (podobnie jak w przypadku wycinki drzewostanu zasiedlonego przez
ptaki), wystapienie o stosowne decyzje/zezwolenia na odstgpstwa od zakazéw. Nalezy w tym
miejscu podkresli¢, iz miejsce inwestycji zlokalizowane jest poza formami ochrony przyrody,
a najblizsze obszary Natura 2000, tj. obszar specjainej ochrony ptakéw Natura 2000 Puszcza
Knyszynska PLB206003, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12
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stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 {(Dz. U. Nr 25,
poz. 133), oraz projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk Ostoja Knyszynska
PLH200006 zatwierdzony przez Komisje Europejska, oddalone s3 0 ok. 7,3 km na wschod od
skraju analizowanego obszaru przedsigwzigcia. Zardwno etap realizacji inwestycji, jak
| pOZniejsza eksploatacja nie bgda miaty negatywnego wplywu na obszary Natura 2000.

W zwiazku z powyzszym majac na wzgledzie umiejscowienie inwestycji na terenie
miejskim i w miejscu dotychczasowego lotniska, oddalenie od terenéw cennych przyrodniczo
1 antropogeniczny charakter terenu, a takze zastosowane dzialania minimalizujgce

- przedsigwziecie moze byé zrealizowane bez wigkszej szkody dla $rodowiska
przyrodniczego.

W celu ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego w pkt. IV niniejszej decyzji
zobowiazano Inwestora do dokonywania 2 razy do roku, w okresic wiosennym oraz
jesiennym, przegladéw eksploatacyjnych urzadzen oczyszczaj acych wody opadowe.

W celu sprawdzenia rzeczywistego oddzialywania planowanego przedsigwziecia na
stan klimatu akustycznego natozono obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej w
zakresie pomiaréw hatasu w miejscach objetych ochrong przed hatasem (tereny rekrecyjno —
wypoczynkowe znajdujgce si¢ na pétnoc w odleglodci ponad 230 m liczac od granicy lotniska
oraz na wschod w bezposrednim sgsiedztwie lotniska). Analize porealizacyjna nalezy
sporzadzi¢ po uptywie roku od dnia oddania przedsiewzigcia do uzytkowania i przedstawié w

terminie 18 miesigcy od dnia oddania przedsigwziecia do uzytkowania Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Biatymstoku.

Analiza calo$ci materiau  dowodowego  przediozonego przez  inwestora
| zgromadzonego w trakcie prowadzonego postepowania w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia wykazala, ze na
obecnym etapie mozna okresli¢ wszystkie konieczne warunki §rodowiskowe. Z tego wzgledu
nie natozono na inwestora obowiazku przeprowadzenia ponownej oceny na etapie zezwolenia
na realizacjg inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.

Planowane do realizacji przedsiewzigcie w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i iloéci znajdujacych sie w zakladzie substancji
niebezpiecznych decydujgcych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 poz. 138), nie zalicza sie
do zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii przemystowych.

Planowana inwestycja z uwagi na lokalizacje i lokalny zasieg oddzialywania

w stosunku do granic pafdstwa nie bedzie Zrédlem transgranicznych oddzialywan na
srodowisko.

Z przedlozonego materialu dowodowego nie wynika potrzeba utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Ewentualny obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania moze wynikng¢ z przeprowadzonej analizy porealizacyjne;.

Planowane przedsigwzigcie polozone bedzie w obrebie jednolitej czedci wod
powierzchniowych (JCWP) Biata o kodzie PLRW2000172616899 ktérej stan oceniono jako
zty, natomiast ocena stanu jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow
Srodowiskowych. Planowane przedsigwziecie zlokalizowane bedzie rowniez w obrebie
jednolite] czesci wod podziemnych (JCWPA) ,,55" o kodzie PLGW230055, ktérej stan
ilosciowy 1 chemiczny zostal oceniony jako dobry. a ocena stanu — niezagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celéw srocdowiskowych.



Zdaniem organu, po analizie zgromadzonego w trakcie prowadzonego postepowania
materiatu dowodowego nalezy stwierdzi¢ e z uwagi na zastosowany sposéb odprowadzenia
wod opadowych z plyty poprzez system kanalizacji deszczowej z separatorem substancji
ropopochodnych, planowane przedsigwzigcie nie bedzie negatywnie oddziatywaé na jednolite
czgsci wod. Jak wynika z raporty prognozowane stezenia zawiesiny ogélnej w wodach
opadowych odprowadzanych do odbiornika nie bedg przekracza¢ wartodci dopuszczalne;
okreslonej w rozporzqdzeniu Ministrg Srodowiska w-sprawie-warunkow, jakie nalezy speini¢
przy wprowadzaniu ciekéw do wéd Iub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegéinie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800) - 100 mg/l, a weglowodoréw
ropopochodnych 15 mg/i.

Etap realizacji przedsigwzigcia po  zastosowaniu wskazanych  rozwiazan
zabezpieczajacych (prawidiowe; gospodarki humusem i odpadami, wyposazenie terenu
lotniska w sorbenty, gromadzenie powstajacych w trakcie budowy $ciekow bytowych
w  przenosnych urzadzeniach sanitarnych) oraz eksploatacji (odprowadzanie sciekow
bytowych do kanalizacji sanitarnej, podczyszczanie wéd opadowych z ptyty postojowe;
W separatorze substancji ropopochodnych) nie beda negatywnie wptywaly na jakos$¢ ww.
jednolitych czesci wod i nie bedzie zagraza¢ osiagnieciu celu srodowiskowego jednolitych
czescei wad.

Majac na uwadze skalg i usytuowanie przedsigwzigcia, jego realizacja i eksploatacja,
nie wplynie negatywnie na klimat i jego zmiany. Nie przewiduje si¢ rowniez wptywu zmian
klimatu na trwato$¢ Lotnisko bedzie Zrodlem emisji gazéw cieplarnianych zaréwno w fazie
realizacji jak i eksploatacji, lecz jak wynika z raportu o oddziatywaniu na $rodowisko nije
zostang przekroczone dopuszczalne normy emisji substancji do powietrza poza terenem, do
ktbrego inwestor posiada tytu prawny.

Kanaly deszczowe beda zwymiarowane na przyjgcie deszczu nawalnego. Z uwagi na
lokalizacjg planowanego przedsigwzigcia (poza terenami narazonymi na ryzyko powodzi oraz
osuwisk mas ziemnych) inwestycja nie jest szczegélnie narazona na kleski zywiotowe i
warunki ekstremalne. Wykorzystane do realizacii przedsigwzigcia materiaty budowlane beda

spetnia¢ normy dopuszczajace je do stosowania w budownictwie, w wyniku czego beda np.
odporne na niskie i wysokie temperatury.

Planowana inwestycja zostanie zlokalizowana w terenie miejskim, ale nie wplynie
W istotny sposéb na walory krajobrazowe tereny miejskiego poniewaz nie bgdzie stanowita
nowego elementu krajobrazu (istniejgce lotnisko).

W ocenie organu przy spetnieniu warunkgw okreslonych w niniejszej decyzii,
realizacja i eksploatacja przedsigwziecia nie spowoduje naruszenia wymagan ochrony
srodowiska zawartych w obowigzujacych przepisach.

W trakcie prowadzonego postepowania z udzialem spoleczefistwa Stowarzyszenie
Zielony Biatystok wniosto uwagi i wnioski, ktore dotyczyly nastgpujacych kwestii:

1. Wybudowania lotniska poza miastem zamiast lotniska na Krywlanach.
2. Kolizji lotniska z wysokimi budynkami,

3. Kolizji lotniska z miejscami bytowania ptakéw.,

4. Nie wyznaczenie stref awaryjnego zrzutu paliwa.

Ustosunkowujgc si¢ do zgloszonych uwag, wyjasniam co nastepuje:

Ad. 1
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Budowa pola wzlotdw na lotnisku Biatystok — Krywlany ma swoje uzasadaienie
przede wszystkim ze wzglgdu na zaspokojenie zapotrzebowania na ruch tzw. general aviation,
dyspozycyjno biznesowy oraz niewielki pasazerski. Potencjalni inwestorzy lokalizacjg swojej
dziatalnosci uzalezniajg w duzej mierze od dostepnosci regionalnego lotniska znajdujacego
sig. W jej najblizszej okolicy, wiec realizacja wnioskowanego przedsiewzigcia jest
uzasadmiona; ~= T T T s T

Ad. 2

Analiza sytuacji przeszkodowej wynikajacej z powierzchni ograniczajacych wysokogé

zabudowy i obiektéw-naturalnych wykazala brak obiektéw na czolowych powierzchniach
ograniczajacych, co powoduje brak zagrozenia dla wykonywania operacji lotniczych
z planowanej drogi startowej. Analiza wykazata rowniez, ze sytuacja przeszkodowa pozwala
na wydtuzenie drogi startowej o kilkaset metréw w przysztosci.

Ad.3

W ocenie organu realizacja inwestycji i ingerencja w teren objety wnioskiem, pomimo
wystgpowania awifauny, nie bedzie si¢ wigza¢ ze znaczaco negatywnymi oddzialywaniami na
lokalna awifaung. W przypadku potrzeby zostang zastosowane skuteczne i bezpieczne

sposoby na minimalizowanie ryzyka zwigzanego obecnoscia i migracja ptactwa np. wiasciwe
dzwigki nadawane z obszaru lotniska lub obecnosé sokolnikow.

Ad. 4

Strefy zrzutu paliwa ustanawia si¢ w rejonach, ktére moga byé najmniej podatne na
negatywne oddziatywanie paliwa. Referencyjny statek powietrzny dla planowanego pasa

startowego ani zaden inny mogacy z niego korzystaé nie jest wyposazony w systemy
umozliwiajace zrzut paliwa.

Biorge pod uwagg powyisze oraz majgc na wrglgdzie spelnienie wymogéw w zakresie
ochrony Srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza sie do wniosku o wydanie
decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.2016.353 ze zm.). Wniosek powinien by¢
ztozonynie pdzniej, niz przed uptywem 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach stala sie ostateczna.

Zgodnie z art. art, 72 ust. 4 ww. ustawy ztozenie wniosku moze nastgpié w terminie
10 lat od dnia, w ktérym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna,
o ile strona, ktéra zlozyla wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej, lub podmiot, na ktory
zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uptywem terminu 6 lat od organu, ktory
wydat decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsigwzigcia przebiega etapowo oraz ze aktualne sa warunki realizacji przedsiewziecia
okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Dane o niniejszej decyzji zostang wigczone do publicznie dostgpnego wykazu danych
o dokumentach zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie na podstawie art. 2|
ust. 2 pkt S ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku

i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochrorie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srocdowisko (Dz.U.2016.353 ze zm.).



- dorgczenia.

Jednostki samorzadu terytorialnego zwolnione sg od oplaty skarbowe; - podstawa
prawna artt. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2012¢.
Nr 1282 ze zm.).

Od niniejszej decyzji sludy stronom prawe whiesienig odvwolania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie za poérednictwemn Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska v Bialymstoku.. w -terminie 14 - dni od- dnia “jéj
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Zalgczniki:
1. Charakterystyka przedsigwziecia.

Otrzymuja:
1. Prezydent Miasta Biategostoku:

2. pozostate strony postgpowania w trybie art. 49 Kpa (obwieszczenie);
3. a/a

yz7in
Zja

ostlateczna







Charakterystyka przedsigwzigcia

ZALACZNIK Nr 1

do decy?'i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak: WOOS-11.4230.1.2016.DK
z dnia (1. listopada 2016r.

Planowane przedsigwziecie bedzie polega¢ na budowie pola wzlotéw na istniejacym
lotnisku szkoleniowo - sportowym Biatystok-Krywlany na dziatkach o nr ewid. gr. 1/26 i
1/27, wraz z niezbgdng infrastruktura techniczng.

Zakres inwestycji obejmuje:

likwidacje istniejgcego pasa drogi startowej o nawierzchni naturalnej RWY 09L/27R;

likwidacje zdegradowanego, nieuzywanego pasa drogi startowej, wraz z jej skarpami;

likwidacje wzniesienia na podejsciu wschodnim projektowanej DS-1;

likwidacje budynku biura gieldy samochodowej;

e przebudowe pasa drogi startowej (DS-2) wraz z zabezpieczeniem pola wzlotéw
0 nawierzchni naturalnej, dariowej o dhugosci 840 m i szerokogci 160 m;

° budowg pasa drogi startowej (DS-1) z plaszczyzng do zawracania o nawierzchni sztucznej
o dtugosci 1470 m i szerokosci 150 m o kodzie ref. lotniska — 3G;

e budowe drég kolowania (DK-1 o szerokosci 15 m i dtugosci 178 m, DK-2 o szerokosci
6 m i dhugosci 63,5 m) oraz plyty postojowej (PPS-1) o nawierzchni sztucznej o szerokogci
70 m i dlugosci 175 m;

® budowg plyty postojowe;j (PPS-2) o nawierzchni naturalne; wzmocnionej ekokratg
o szerokodci 90 m i dlugoéci 137 m;

e budowe drogi kolowania o nawierzchni naturalnej (DK-3) o szerokosci 11m i dtugosci
125m;

° budowg stref bezpieczeristwa koficow drogi startowej DS-1 (RESA) na obu koncach pasa
drogi startowej o wymiarach 60 m x 90 m;

e budowe drogi pozarowej na podejéciu wschodnim i po zachodniej stronie pasa drogi
startowej, o nawierzchni trawiaste; wzmocnionej ekokrata oraz zatoki do zawracania
o wymiarach kwadratu o boku 25 m;

e budowe oéwietlenia nawigacyjnego drogi startowej (DS-1), plaszczyzny do zawracania
oraz drog kotowania (DK-1 i DK-2), plyty postojowej (PPS-1);

e instalacjg trzech o$wietlonych wskaznikéw kierunku wiatru oraz latarni lotniskowe;;

e instalacjg lotniskowych znakéw pionowych;

e budowg odwodnienia nawierzchni lotniskowych.

Charakterystyczne parametry techniczne inwestycji:

1. Pas drogi startowej DS-2 o dt. 840m i szer. 160m oraz zabezpieczenie pola wzlotow
poza progiem po obu stronach po 30m (taczna di. 920m) z zabezpieczeniem krawedzi
bocznych: 10m od péinocnej krawedzi drogi startowej oraz 55m od potudniowe;
(faczna szer. z drogg startowa 225m). Nawierzchnia trawiasta. Wysokos¢ krawedzi
zabezpieczenia pola wzlotéw (w osi) po wschodnie stronie wyznaczono na poziomie
154m n.p.m.

2. Pas drogi startowej DS-1 o dt. 1470m i szer. 150m o nawierzchni sztucznej oraz stref
bezpieczenstwa koncow pasa drogi startowej DS.-1dhugodci — 90m i szerokosci 60 m

3. Plaszczyzna do zawracania na DS-1 o nawierzchni sztucznej, w ksztalcie potgczonego



prostokgta z trapezem prostokatnym. Wymiary trapezu to - szer. 23,5m oraz krotszy
bok dt 54,.5m i dhuzszy 94,9m. Wymiary prostokgta — szer. 30m, dl. 50m. Usytuowana
jest od strony pétnocno-wschodniej drogi startowe;.

4. RESA na obu koncach pasa drogi startowej o wymiarach 60m x 90m. RESA-2 po
wschodniej stronie DS-1 — nawierzchnia trawiasta. RESA-1 po zachodniej —
nawierzchnia trawiasta wzmocniona ekokratg. Wzmocnienie ekokratg przedtuzone do
progu zachodniego DS-1.

5. Plyta postojowa PPS-1, o nawierzchni sztucznej, szer. 70m i dt. 175m. Zlokalizowana
po pdinocnej stronie lotniska przy budynku biurowo-hangarowym Aeroklubu.

6. Droga kotowania DK-1 1gczaca DS-1 z PPS-1, o nawierzchni sztucznej, szer. 15m i di.
178m. Zlokalizowana jest od strony potudniowo-wschodniej DS-1.

7. Droga kolowania DK-2 taczgca dziatkg na ktérej funkcjonuje LPR z plyta postojowa
PPS-1 oraz droga kotowania DK-1. Nawierzchnia sztuczna. Na granicy z dziatkg 1/26
ob. 0022 kontrspadek w celu zapobiegania sptywaniu wdéd deszczowych na sgsiednia
dziatke. Diugos¢ 63,5m, szerokos$¢ 6m.

8. Plyta postojowa PPS-2, o nawierzchni naturalnej wzmocnionej ekokratg, szer. 90m i
di. 137m.

9. Droga kotowania DK-3 o nawierzchni trawiastej walcowanej. Szeroko$¢ 11m, di.
125m.

10. Wysokos¢ wyjsciowa lotniska wyznaczona na poziomie Hw=151 m n.p.m.

11. Oswietlenie nawigacyjne wyposazone w awaryjny system o$wietlenia.

12. Droga pozarowa po wschodniej stronie na pasie drogi startowej i RESie 2 —
nawierzchnia trawiasta wzmocniona ekokratg. Odcinek pomiedzy RESA 2 a ul.
Mickiewicza — zgodnie ze stanem istniejagcym (nawierzchnia asfaltowa).

13. Droga pozarowa po zachodniej stronie pasa drogi startowej — nawierzchnia trawiasta
wzmocniona ekokratag (powierzchnia RESA-1) oraz zatoka do zawracania o

wymiarach kwadratu o boku 25m. Fragment tgczacy RESE z zatokg szer. 4m i di.
25m.

Wyposazenie obiektu budowlanego:
e 3 wskazniki kierunku wiatru.

e 32 oznaczniki krawedzi pasa drogi startowej bez nawierzchni sztucznej (DS-2), koloru
biatego.

Znaki poziome malowane:
e Oznakowanie poziome pasa drogi startowej - kolor bialy. Oznakowanie poziome pasa
drogi kolowania, ptaszczyzny do zawracania i ptyty postojowej - kolor zotty.

Realizacja planowanego przedsigwziecia bedzie wymagata wycinki drzew na sgsiednich
dziatkach — na wschéd ok. 10,5 ha i na zachéd — ok. 19 ha. Konieczne bedzie réwniez
usunigcie lub przyciecie drzew mogacych stanowié przeszkody lotnicze na terenie
Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego Ekologicznego.
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DECYZJA [ .

o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 353 ze zm.) oraz art, 104 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r.
poz. 23 ze zm.), dziafajgc na wniosek Aero Partner Sp. z 0.0. z dnia 23 marca 2017r.

przemosz¢ decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach z dpia 9 listopada 2016r., znak:
WOOS-11.4230.1.2016.DK wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
v Bialymstoku dla przedsigwziecia po.: ,Budowa pola wzlotéw wraz z niezbgdna&
infrastruktura techniczng na lotnisku Bialystok — Krywlany na nieruchomosci polozone;
w Bialymstoku, nr ewid. gr. 1/26, 1/27 obrgb 00227,

z podmiotu Prezydent Miasta Bialegostoku, ul. Stonimska 1, 15-950 Bialystok na rzecz Aero
Partner Sp. z 0.0., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa,

UZASADNIENIE

W dniu 9 listopada 2016r., na wniosek Prezydenta Miasta Biategostoku, ul, Stonimska 1,
15-950 Bialystok, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku wydat decyzje,
znak: WOOS—II.4230.1.2016.DK, ustalajgcg $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsi@wzie;cia
pn.: ,,Budowa pola wzlotéw wraz z niezbedng infrastruktura techniczng na lotnisku Biatystok
— Krywlany na nieruchomosci pofozonej w Biatymstoku, nr ewid. gr. 1/26, 1/27 obreb 0022”,

ww. decyzji z podmiotu Prezydent Miasta Biategostoku, ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok na

£l

rzecz Aero Partner Sp. z 0.0., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa, zalaczajac:

1) zgodg Prezydenta Miasta Biategostoku, ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok z dnia 22 marca
2017r. na przeniesienie decyzji na rzecz Aero Partner Sp. z 0.0, ul. 17 Stycznia 39, 00-904
Warszawa;

2) o$wiadczenie Aero Partner Sp. z 0.0. z dnia 23 marca 2017r. 0 tym, ze przyjmuje ona
wszystkie warunki zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dpja
9 listopada 2016r., znak: WOO0$-11.4230.1.2016.DK.

Zgodnie z art. 72a ust. | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacjj
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczedistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 353 ze zm.) jezeli podmiot na ktéry ma by¢
przeniesiona decyzja przyjmuje wszystkie warunki zawarte w tej decyzji, organ wiasciwy do
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest obowiazany, za zgodg strony, na rzecy
ktdrej decyzja zostata wydana, do przeniesienia tej decyzji na rzecz innego podmiotu.

W zwigzku z powyzszym organ orzeki jak w sentencji.




POUCZENIE
0d niniejszej decyzji stuzy stromer prawo wniesienia odwolania do Generalpego
Dyrektora Ockrony Srodowiska za poSredmictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bialyrastoku w terminie 14 duni od dnia jej doreczenia.

~~~~Danero niniejszej decyzji zostang whaczonie do publicznie dostepnego wykazu danych
o dokumentach zawierajacych informacje o §rodowisku i jego ochronie.

Pobrano optatg skarbowa w wysokosci 105 zt

za przeniesienie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Dorian Koztowski - starszy specjalista ;
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