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nr 1/1 — 1/3 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500,

nr 2/1 — 2/3 — Profil podtuzny - skala 1:50/500,

nr 3 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20; 1:50,
nr 4 — Szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20; 1:50,
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2.

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego budowy ul. Wspd6lnej, Potudniowej i Braterskiej w Biatymstoku

PODSTAWA OPRACOWANIA

umowa z Inwestorem,

aktualny podkfad geodezyjny w skali 1:500,

pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
badania geotechniczne gruntu,

obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

uzgodnienia z Inwestorem,

wizje lokalne w terenie,

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje swoim zakresem budowe ul. Wspdlnej, Potudniowej i Braterskiej w Biatymstoku wraz

budowg zjazdéw oraz obustronnych chodnikéw. taczna dtugos¢ odcinkéw projektowanych ulic wynosi
1147,00m.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na roboty drogowe w zakresie:

- budowy nawierzchni jezdni,

- budowy chodnikow,

- budowy zjazdéw,

- skrzyzowania o ruchu okreznym,

- skrzyzowan wyniesionych.

Oprocz tego calos¢ opracowania obejmuje réwniez:

- budowa kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami oraz wpustami,

- budowa kanalizacji sanitarnej,

- budowa kanatu technologicznego,

- budowe kablowej linii o$wietlenia drogowego,

- rozbiorke i budowe sieci wodociggowej,

- rozbiérke i budowe sieci gazowej,

- rozbiérke i budowe kablowej linii teletechnicznej,

- rozbidérka i budowa napowietrznej linii nN,

- rozbidérka i budowa kablowych linii sN,

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedst awiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegélnych bran  z stanowi g oddzielne opracowania.

3. STAN ISTNIEJACY, DANE RUCHOWE
3.1 Stan istniej acy

Ul. Wspdlna, Poludniowa i Braterska sg ulicami kategorii Z i L na ktérych dominuje zabudowa

jednorodzinna. Nawierzchnia ulic jest gruntowa w bardzo zlym stanie technicznym, brak jest wydzielonych

ciggoéw pieszych.



Ulica Wspdlna obstuguje ruch na osiedlu doméw jednorodzinnych. Nawierzchnia ulicy jest gruntowa.
Wzdluz ulicy, bezposrednio przy granicy z pasem drogowym ustawione sg ogrodzenia posesji prywatnych
czesto wyznaczajace granice pasa drogowego.

Dtugosc ulicy wynosi okoto 482.0m, szeroko$¢ pasa drogowego 8.2-17.0m.

Wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo.

Ulica Potudniowa obstuguje ruch na osiedlu domoéw jednorodzinnych. Nawierzchnia ulicy jest gruntowa.
Wzdtuz ulicy, bezposrednio przy granicy z pasem drogowym ustawione sg ogrodzenia posesji prywatnych
czesto wyznaczajgce granice pasa drogowego.

Dtugosc ulicy wynosi okoto 465.0m, szeroko$¢ pasa drogowego 8.6-16.5m

Wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo.

Ulica Braterska obstuguje ruch na osiedlu doméw jednorodzinnych. Nawierzchnia ulicy jest gruntowa.
Wzdtuz ulicy, bezposrednio przy granicy z pasem drogowym ustawione sg ogrodzenia posesji prywatnych
czesto wyznaczajgce granice pasa drogowego.

Dilugo$¢ ulicy wynosi okoto 200.0m, szerokos¢ pasa drogowego 8.6-16.5m

Wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- kablowe doziemne i napowietrzne linie energetyczne,

- kablowe doziemne i napowietrzne linie telekomunikacyjne,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- wodociag,

- gazociag,

- o$wietlenie.

3.2 Dane ruchowe
Natezenie ruchu na projektowanych ulicach jest niewielkie i zwigzane z obslugg zabudowy
jednorodzinnej. Na podstawie obserwacji podczas wizji lokalnych stwierdzono, iz najwieksze natezenie ruchu
wystepuje w szczycie porannym i popotudniowym (wyjazd i powr6t z pracy). W wigkszosci sg to pojazdy
osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow ciezarowych (pojazdy stuzb komunalnych). Sporadycznie zdarzajg
sie pojazdy jednosladowe (motocykle i rowery).
Nie nalezy spodziewac sie wzrostu natezenia ruchu wraz z budowg ulicy, poniewaz w dalszym ciggu

bedzie to niewielki ruch zwigzany z obstugg zabudowy jednorodzinnej.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1. Zalozenia projektowe

e drogi gminne,

+ klasa—-2ZilL

» predkos$c¢ projektowa — 30 - 40 km/h,

e kategoria ruchu —-KR1 i KR 2



* szerokos¢ jezdni -5,0i 6,0 + poszerzenia,
e szerokos$¢ wjazdéw indywidualnych — 3,5 m,
e szerokos$¢ chodnikéw — 1,25 -2,00 m,

» spadki poprzeczne - przekroj jednostronny oraz daszkowy — 2%,

4.2. Droga w planie

Projektowane ulice stanowi¢ bedzie dojazd i obstuge istniejgcej zabudowy jednorodzinne;.

- ul. Wspdlna

Poczatek osi projektowanej ulicy przyjeto na krawedzi nawierzchni jezdni skrzyzowania ul. Putaskiego
Kazimierza z ul. Wspdlng, koniec za$ na skrzyzowaniu z ul. Witolda Stawinskiego.
Os$ o dlugosci ok 482.24 m sklada sie z trzynastu odcinkdw prostych. Z uwagi na zalamanie osi wpisano tuki
poziome o promieniach R=300m, R=40m, R=100m. W miejscach gdzie zatamanie osi wynosito mniej niz 1°
tukéw nie wpisywano. W tych miejscach zatamania na kraweznikach nalezy wyokragli¢ promieniem réwnym 50
m.

Szerokosé drogi z uwagi na zr6znicowang szerokos$¢ pasa drogowego oraz klase zostata zaprojektowana
jako 6,0 m do skrzyzowania z ul Potudniowg i 5.0 za skrzyzowaniem.

Skrzyzowanie ul. Wspélnej z Potudniowg zaprojektowano o ruchu okreznym. Pozostate skrzyzowania
jako zwykte o min. promieniu réwnym 3; 5; 6 m.

Na catym odcinku projektowanej ulicy zaprojektowane zostaty obustronne chodniki o szerokosci
2,0 m oddzielone zieleAcem lub o szerokosci zmiennej do granic dziatek i posesji. Lokalizacja oraz szerokos$¢
chodnikbw uzalezniona jest od istniejgcej infrastruktury technicznej (czynnik ekonomiczny — ograniczenie
przebudowy kolidujgcej infrastruktury).

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szerokosci 3,5 m o skosach 1x1 m.

- ul. Poludniowa

Poczatek osi projektowanej ulicy przyjeto na krawedzi nawierzchni jezdni skrzyZzowania ul. Zeromskiego z
ul. Potudniowa, koniec za$ na skrzyzowaniu z ul. Zapiecek.

O$ o dlugosci ok 465.04 m skilada sie z osmiu odcinkéw prostych. Z uwagi na zatamanie osi wpisano tuki
poziome o promieniach R=30m, R=153m, R=503m. W miejscach gdzie zatamanie osi wynosito mniej niz 1°
tukéw nie wpisywano. W tych miejscach zatamania na kraweznikach nalezy wyokragli¢ promieniem réwnym 50
m.

Szerokos¢ drogi z uwagi na zr6znicowang szerokos$¢ pasa drogowego oraz klase zostata zaprojektowana
jako 5,0 m do skrzyzowania z ul Wspolng i 6.0 za skrzyzowaniem.

Skrzyzowanie ul. Wspélnej z Potudniowg zaprojektowano o ruchu okreznym. Pozostate skrzyzowania
jako zwykte o min. promieniu réwnym 4; 6; 7; 8 10 m.
Na catym odcinku projektowanej ulicy zaprojektowane zostaty obustronne chodniki o szerokosci
2,0 m i 1.5 m oddzielone zielencem lub o szerokosci zmiennej do granic dziatek i posesji. Lokalizacja oraz
szerokos¢ chodnikéw uzalezniona jest od istniejacej infrastruktury technicznej (czynnik ekonomiczny -
ograniczenie przebudowy kolidujgcej infrastruktury).
Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szerokosci 3,5 m o skosach 1x1 m.
- ul. Braterska
Poczatek osi projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej ul. Potudniowej, koniec za$ na osi

projektowanej ul Wspdlnej.



Os$ o dlugosci ok 200.19 m sklada sie z siedmiu odcinkdw prostych. Z uwagi na zatamanie osi wpisano tuki
poziome o promieniach R=150m, R=120m, R=80m, R=80m, R=120m. W miejscach gdzie zatamanie osi
wynosito mniej niz 1° tukéw nie wpisywano. W tych miejscach zatamania na kraweznikach nalezy wyokraglic¢
promieniem réwnym 50 m.

Szerokosé¢ drogi z uwagi na waski pas drogowy zostala zaprojektowana jako 5,0 m. Na calym odcinku
projektowanej ulicy zaprojektowane zostaty obustronne chodniki o szerokosci 1,3-2,5 m. Lokalizacja oraz
szerokos¢ chodnikéw uzalezniona jest od istniejgcej infrastruktury technicznej (czynnik ekonomiczny —
ograniczenie przebudowy kolidujgcej infrastruktury).

Skrzyzowania zostaty zaprojektowane jako skrzyzowania zwykte o min. promieniu réwnym 3; 4; 5; 6m.
Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szerokosci 3,5 m o skosach 1x1 m.

Na etapie uzgadniania dokumentacji projektowej Zarz ~ ad Drog i Inwestycji Miejskich stwierdzit, i z na
kazda posesj e nalezy zaprojektowa € tylko jeden zjazd szeroko $ci 3,5 m. Koszt wykonania dodatkowego
zjazdu lub zjazdu szerszego ni z 3,5 m (czyli r6 znica pomi edzy wykonaniem chodnika a zjazdu) pokryje
wiasciciel nieruchomo $ci. W projekcie budowlanym natomiast zostaty uj ete wszystkie zjazdy do

istniej gcych bram tak aby nie byla konieczna zmiana decyzji pozwolenia na budow e.

4.3 Rozwigzanie wysoko $ciowe, przekroje normalne i odwodnienie.
- ul. Wspdlna

Niwelete ulicy dowigzano do istniejgcej nawierzchni w skrzyzowaniu z ul. Pulaskiego Kazimierza,
Potudniowa, Braterska i Witolda Stawinskiego, istniejacych zjazdéw i terenu. Spadki podtuzne wahajg sie w
granicach 0,30 + 3,90 %. Zaprojektowano trzy tuki wypukte pionowe o promieniach R = 2000 m, R = 1500 m, R
= 1200 m i wkleste o promieniach R = 1100 m, R = 1500 m, 1000 m, 2000 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W miejscu gdzie nie osiggnieto spadku minimalnego 0,5 % wykonano S$cieki przykraweznikowe z
elementéw prefabrykowanych o wym. 10 x 28 x 50 cm. Lokalizacja sciekow przykraweznikowych zostata
pokazana na rys. Projekt zagospodarowania terenu oraz Profil podtuzny.

Nawierzchnia jezdni o szer. 6,0 i 5,0 m i przekroju jednostronnym o spadku 2%, chodniki szer. 1,25 -2,0 m
ze spadkiem 2% w strone jezdni.

- ul. Poludniowa

Niwelete ulicy dowigzano do istniejgcej nawierzchni w skrzyzowaniu z ul. Witolda Stawinskiego, Braterska,
Wspding, Nowa i Zapiecek, istniejgcych zjazdow i terenu. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,50 + 2,78
%. Zaprojektowano dwa tuki wypukle pionowe o promieniach R = 1200 m, R = 1000 m, R = 1200 m i wkleste o
promieniach R = 800 m, R = 1000 m. Na zalamaniach nie przekraczajgcych 1% lukéw pionowych nie
wpisywano.

Nawierzchnia jezdni o szer. 6,0 m o przekroju daszkowym i 5.0 m o przekroju jednostronnym o spadku 2%.
Chodniki szer. 1,5 - 2,0 m ze spadkiem 2% w strone jezdni.

- ul. Braterska

Niwelete ulicy dowigzano do projektowanej nawierzchni w skrzyzowaniu z ul. Potudniowg i Wspding,
istniejgcych zjazdow i terenu. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,52 + 5,78 %. Zaprojektowano dwa tuki
wypukte pionowe o promieniach R = 1000 m, R = 600 m i wkleste o promieniach R =500 m, R =400 m, R =
2250 m. Na zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Nawierzchnia jezdni o szer. 5,0 m i przekroju jednostronnym o spadku 2%, chodniki szer. 1,3 - 2,5 m ze

spadkiem 2% w strone jezdni.



Na projektowanych ulicach (zgodnie z ustaleniami z ZDilM w Bialymstoku) zaprojektowano cztery
skrzyzowania z wyniesiong powierzchnig, ktére spelnig role progéw zwalniajgcych (skrzyzowania nalezy
wykonaé zgodnie z rysunkiem szczegotowym). Skrzyzowania wyniesione to skrzyzowanie ul. Wspélnej z
Harcerskg oraz Pracownicza, Potudniowej z Braterskg, Nowg oraz Pajeczg (zgodnie z rys. ,Projekt
zagospodarowania terenu”). Skosy najazdowe na skrzyzowania zaprojektowano na di. 1.0 m i 0.8 m (na skosie
najazdowym nale zy wykona ¢ oznakowanie P-25 zéttym kolorem kostki).

Zjazdy na posesj e zlokalizowane przy projektowanych ulicach nale  zy dowi gzaé wysoko $ciowo do
rzednych istniej gcych bram. Spadek podtu zny zjazdéw nie powinien przekracza ¢ 5%. W miejscach gdzie
bedzie to niemo zliwe nale zy dokona ¢ korekty terenu istniej acego na posesjach prywatnych w
porozumieniu z wia $cicielem posesiji.

Z uwagi na bardzo duze zréznicowanie terenu istniejgcego (duze rdéznice wysokosci pomiedzy granicg pasa
drogowego a sasiednimi posesjami) w ul. Braterskiej oraz na skrzyzowaniu ul. Potudniowej z ul. Wspdlng
zachodzi koniecznos$¢ zastosowania elementéw prefabrykowanych (dla zniwelowania réznicy wysokosci). W
tym celu zastosowano palisady. Lokalizacje tych elementow nalezy analizowa¢ zgodnie z rys. ,Projekt
zagospodarowania terenu”.

W ul Wspdlnej i Potudniowej na odcinkach klasy Z niwelete chodnikdw nalezy dostosowa¢ wysokos$ciowo
do uksztaltowania terenu, istniejgcych urzgdzonych ogrodzen i furtek w sposob umozliwiajgcy maksymalny
sptyw wdd na zielence oraz w kierunku jezdni. W zwigzku z brakiem mozliwosci odprowadzenia wody z
chodnikbw w ul. Wspoélnej zaprojektowano dwa wpusty uliczne ze studniami (wg opracowania branzy
sanitarnej).

Wody opadowe z powierzchni jezdni i chodnikow beda odprowadzone do wpustow ulicznych. Odbiornikiem

wod opadowych z wpustéw ulicznych bedzie istniejgca i projektowana kanalizacja deszczowa.

4.4 Konstrukcja nawierzchni

4.4.1. Podto ze gruntowe

Na podstawie badan podtoza gruntowego wykonanego na potrzeby budowy ul. Wspdélnej, Potudniowe;j i
Braterskiej wykonanych przez Uni-Geo ul. Partyzantéw 8/8, 19-500 Gotdap, oraz badan uzupetniajgcych
wykonanych przez firme Projekt Drogowiec - tukasz Milewski dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe
zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany (ulice wraz z uzbrojeniem) zaliczono do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

Podloze gruntowe terenu odcinkow projektowanej konstrukcji ulic Wspo6lnej, Potudniowej i Braterskiegj,
budujg w wiekszosci nasypy niebudowlane, jednak majgce miejscami charter nasypéw drogowych o grubosci
0,3 do 1,2 m. Wykonane sg one z mieszanki piaskéw drobnych i grubych z kamieni, miejscami znacznie
zanieczyszczonych humusem. Nasypy te sg srednio zageszczone i zageszczone.

Ponizej zalegajg grunty sypkie wyksztalcone jako srednio zageszczone piaski drobne i piaski pylaste oraz
piaski srednie.

W Zzadnym z wykonanych otworéw badawczych nie stwierdzono wéd gruntowych.

Parametry filtracyjne gruntéw sypkich sa srednie (piaski drobne) i dobre (piaski $rednie). Grunty nasypow
budowlanych majg zmienng warto$¢ wspoétczynnika filtracji, ale zasadniczo sg to Srednie wartosci.

Na podstawie badan podioza gruntowego dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano
jako proste, a obiekt budowlany (droge) zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Z uwagi na nosnosé

podtoza gruntowego projektowane ulice zaliczono do grupy nosnosci podioza G2.



4.4.2. Konstrukcja jezdni
Jezdnia dla KR-1
- warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8 cm
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego doziarnionego 20% kruszywem famanym stabilizowanego
mechanicznie — gr. 25 cm,
- podioze dodatkowe z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5MPa — gr 15 cm.
Jezdnia dla KR-2
- warstwa $cieralna z BA gr. 5¢cm
- podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — gr. 20 cm
- podioze dodatkowe z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5MPa — gr 15 cm.
Nawierzchnia pier $cienia przejezdnego ronda
- warstwa Scieralna z kostki kamiennej nieregularnej gr. 15-17 cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 4 cm,
- podbudowa z chudego betonu cementowego — gr. 20cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — gr. 20 cm
- podioze dodatkowe z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5MPa — gr 15 cm.
4.4.3 Chodniki
« plytka betonowa 35x35x5 cm — szara gr. 5 cm
e podsypka piaskowa gr. 4 cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm
Rampy dla pieszych nale zy wykona ¢ z piytek betonowych o fakturze rozpoznawalnej prze z

niewidomych typ Focus o wym. 35x35x5 cm. Szeroko  §¢ rampy 1,0 m.

4.4.4 Zjazdy
» kostka betonowa — kolor czerwony — gr. 8 cm
» podsypka cementowo - piaskowa gr. 4 cm (1:4)

» podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 15 cm

4.4.5 Chodnik i zjazd wzmocniony
» warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8 cm
* podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego doziarnionego 20% kruszywem tamanym stabilizowanego
mechanicznie — gr. 25 cm,

» podioze dodatkowe z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5MPa —gr 15 cm.

4.5 Kraw ezniki i obrze za
Do obramowania jezdni dla KR-2 nalezy zastosowaé¢ krawezniki betonowe 20/30 na fawie betonowej
C-12/15 z oporem. Kraweznik 20/22 nalezy stosowa¢ na rampach dla pieszych (2cm) oraz na zjazdach na

posesje (4cm).



Do obramowania jezdni dla KR-1 nalezy zastosowac krawezniki betonowe 15/30 na fawie betonowej
C-12/15 z oporem. Kraweznik 15/22 nalezy stosowa¢ na rampach dla pieszych (2cm) oraz na zjazdach na
posesje (4cm).

Obrzeze betonowe 6x20 cm nalezy zastosowaé¢ do obramowania chodnikéw ustawione na podsypce
piaskowej oraz obrzeze 8x30 cm do obramowania zjazddw.

Na potaczeniu projektowanej nawierzchni z nawierzchnig gruntowg oraz projektowanej nawierzchni z kostki
betonowej z nawierzchnig z BA nalezy zastosowaé opornik betonowy 12x25 cm ustawiony na tawie betonowej z
C-12/15 z oporem.

4.6 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych szer. 3,5 m w miejscu istniejgcych bram oraz na dziatki
nie zagospodarowane. Zjazdy nalezy wykonac¢ ze skosem 1x1 m.

Nawierzchnie zjazdu z kostki betonowej poza chodnikiem nalezy obramowaé obrzezem betonowym 8x30
cm.

Na etapie uzgadniania dokumentacji projektowej Zarz  ad Drég i Inwestycji Miejskich stwierdzit, i z na
kazdg posesj e nalezy zaprojektowa ¢ tylko jeden zjazd szeroko $ci 3,5 m. Koszt wykonania dodatkowego
Zjazdu lub zjazdu szerszego ni z 3,5 m (czyli r6 znica pomi edzy wykonaniem chodnika a zjazdu) pokryje
wiasciciel nieruchomo $ci. W projekcie budowlanym natomiast zostaly uj ete wszystkie zjazdy do

istniej acych bram tak aby nie byla konieczna zmiana decyzji 0 pozwoleniu na budow e.

4.7 Chodniki

W ulicy Wspélnej (na odcinku od ul. Pulaskiego do skrzyzowania z ul. Poludniowg) zaprojektowano
obustronne chodniki szerokosci 2.0 m i spadku w kierunku jezdni 2%. Chodniki od jezdni oddzielono zielericem.
Wody opadowe z chodnikéw odprowadzi¢ podtuznie do projektowanych wpustow w km 0+051,35 strona lewa i
km 0+054,00 strona prawa. Natomiast na odcinku od skrzyzowania z ul. Potudniowag do konca opracowania
projektuje sie chodniki obustronne o szerokosci zmiennej do 2.0 m i spadku w kierunku jezdni.

W ul. Potudniowej (na odcinku od ul. Zeromskiego do skrzyzowania z ul. Wsp6lng) zaprojektowano
chodniki obustronne o szerokosci zmiennej do 2.0 m i spadku w kierunku jezdni. Natomiast na odcinku od
skrzyzowania z ul. Wspdlng do konca opracowania zaprojektowano chodnik lewy przy jezdni szerokosci 2,0 m i
prawy oddzielony zielericem o szerokosci 2.0m o spadku w kierunku jezdni 2%.

4.8 Zielence i skarpy

Pomiedzy projektowanym chodnikiem, a ogrodzeniem poses;ji lub granicg pasa drogowego oraz chodnikiem

i jezdnig zostang zalozone zielehce. Przyjeta grubosé wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.

5. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne zwigzane 2z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw
poprzecznych. W objeto$ciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. zdjecie humusu, wykopy i
nasypy.
W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopow nadaje sie do budowy nasypow. Grunt na

nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.



Bilans robot ziemnych:
- ul. Potudniowa:
«  W=1565,32 m®
« N=189,04 m®
- ul. Wspdlna:
«  W=1708,91m®
¢ N=144,77m®
- ul. Braterska:
. W=969,77 m®
«  N=0,00 m*

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt stalej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Zarzad Drog
i Inwestycji Miejskich po uprzednim uzyskaniu opinii Policji.
Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe

nalezy zastosowac z grupy $rednie w Il klasie odblaskowosci.

7. PRACE DODATKOWE
Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy
wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Punkty osnowy geodezyjnej ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.
Na istniejgcych doziemnych kablach teletechnicznych nalezy zatozyé¢ rury ostonowe A 110 PS oraz
rezerwowe HDPE 110/6.3
8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI
8.1 Wywiaszczenia
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wykaz dziatek objetych
inwestycjg zamieszczono w Projekcie budowlanym.
8.2 Wycinka drzew i krzewéw
Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewéw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastruktura.
Drzewa przewidziane do wycinki pokazano w odrebnym opracowaniu stanowigcym czes¢ dokumentaciji
projektowej - ,Wycena wartosci drewna pozyskanego z wycinki”
8.3 Rozbiorki
Roboty drogowe bedg wymagaly rozbioérki istniejacych kraweznikéw, obrzezy i nawierzchni z kostki
betonowej na zjazdach do posesji oraz w obrebie skrzyzowan z projektowanymi ulicami.
Spos6b post epowania z materiatami pozyskanymi z rozbiérki nale  zy uzgodni ¢é z Inwestorem.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI
Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtornik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostaly podane na planie.
Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas

budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.



Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpiecznag
odlegtos¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostkg, w ktérej zarzadzie
lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce rob6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposo6b ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢é dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnien zamieszczono jako

zalgczniki do Projektu budowlanego.
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