Zal. nr 2 do Ogloszenia 0 zamowieniu

Opis przedmiotu zamowienia i zakresu prac

L. Zakres przedmiotu zamowienia

Okreslenie przedmiotu zamowienia

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe
skrzyzowania ulic: M. Kopernika i Kanonierskiej w Biatymstoku wraz z budowa sygnalizacji Swietlnej
i kanatu technologicznego w nw. zakresie:

1) branza drogowa — skrzyzowanie trojwlotowe,

2) sygnalizacja Swietlna,

3) kanalizacja teletechniczna,

4) branza elektryczna,

5) oswietlenie uliczne,

6) branza sanitarna,

7) branza wodociagowa,

8) infrastruktura gazowa,

9) przebudowa kolizji infrastruktury.

Zakres prac w ramach dokumentacji projektowej

W ramach zakresu prac nalezy:
- opracowa¢ dokumentacj¢ projektowa (wraz z projektami branzowymi infrastruktury technicznej
kolidujacej z projektowana przebudowa skrzyzowania) niezb¢dna do wykonania robot budowlanych
i uzyskania wymaganych decyzji administracyjnych na ich realizacje;
- uzyska¢ warunki techniczne, wszelkie wymagane decyzje (w tym na umieszczenie infrastruktury
w pasie drogowym, decyzji celu publicznego) oraz uzgodnienia z gestorami sieci, zgodnie z art. 39
ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U.2025.889 t.j.), a takze inne materiaty
niezb¢dne do wystgpienia o uzyskanie wymaganych opinii i decyzji na etapie przygotowania
dokumentacji.

Dokumentacj¢ projektowa nalezy opracowa¢ wraz z dokumentacja do przeprowadzenia
postgpowania przetargowego na roboty budowlane.

Dokumentacja projektowa musi uwzglednia¢ wszystkie istniejgce 1 projektowane sieci
infrastruktury podziemnej. W przypadku wystgpienia kolizji projektowanego skrzyzowania z istniejgca

infrastruktura, nalezy przewidzie¢ opracowanie projektow wykonawczych.



Dokumentacj¢ nalezy opracowa¢ w sposob uwzgledniajacy jedynie wykorzystanie terenow
bedacych wilasnoscig Gminy Biatystok. Zaleca si¢ wykonanie wizji lokalnej w celu uwzglednienia

wszystkich uwarunkowan majgcych wptyw na rozwigzania projektowe.

Zakres dokumentacji projektowej
1) Projekty

a) branza drogowa — skrzyzowanie tréjwlotowe — 3 egz.
b) sygnalizacja $wictlna — 3 egz.
¢) kanalizacja teletechniczna — 3 egz.
d) branza elektryczna — 3 egz.
e) oswietlenie uliczne — 3 egz.
f) branza sanitarna — 3 egz.
g) branza wodociggowa — 3 egz.
h) infrastruktura gazowa — 3 egz.
1) przebudowy kolizji infrastruktury — 3 egz.
2) Przedmiar robot — 3 egz.;
3) Kosztorys inwestorski — 3 egz.;
4) Kosztorys ofertowy — 3 egz.;
5) Szczegoétowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét - 3 egz.;
6) Informacja BIOZ — 3 egz.;
7) Projekt stalej i czasowej (na czas budowy) organizacji ruchu zatwierdzone w Zarzadzie Drog
Miejskich Urzedu Miejskiego w Biatymstoku i zaopiniowane w Komendzie Miejskiej Policji —

po 3 egz.;

Wersja elektroniczna kompletnej dokumentacji projektowej opracowana w programie Microsoft
Word, Excel, AutoCADI12 - czg$¢ rysunkowa oraz w plikach PDF (inne programy wymagaja zgody
Zamawiajacego), dokumentacja w formie edytowalnej w formacie *.xlsx oraz *.docx — dokumenty
oraz *.dwg — pliki graficzne i1 * kst, *.ath — pliki przedmiarow i kosztorysy - ptyta CD lub DVD — 1 szt.

Wersja elektroniczna musi by¢ tozsama z wersjg papierowa.

IL. Koncepcja

Projekt przebudowy skrzyzowania ulic: M. Kopernika i Kanonierskiej wraz z infrastruktura
techniczng i budowa sygnalizacji §wietlnej powinien zosta¢ wykonany zgodnie z zalozeniami koncepcji
zmiany organizacji ruchu, ktora uwzglednia:

- zmian¢ lokalizacji przejazdu rowerowego i przejscia dla pieszych przez ul. M. Kopernika;
- zmiang geometrii pasa dzielgcego jezdnie ulicy M. Kopernika (na odcinku od skrzyzowania

z ul. Kanonierskg w kierunku ul. Lomzynskiej);



- zmian¢ szeroko$ci pasow ruchu jezdni i budowe lewoskretu w ul. Kanonierska (na odcinku
od skrzyzowania z ul. Kanonierska w kierunku ul. Lomzynskiej);

- przejazd pieszo-rowerowy przez ul. Kanonierska;

- przebudowe ewentualnych kolizji infrastruktury technicznej;

- ruch dwukierunkowy w ul. Kanonierskie;j.
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III.  Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamowienia

Stan istniejacy




ul. Mikotaja Kopernika (dziatki nr ewid. 147/2, 1 — obreb 08 Bema)
- droga gtéwna
- posiada 2 jezdnie, przy czym kazda z nich ma 2 pasy ruchu

- jezdnie rozdzielone pasem zieleni

ul. Kanonierska (dziatki nr ewid. 80 — obreb nr 08 Bema)
- droga podporzadkowana
- posiada jedng jezdnie i 2 pasy ruchu

- droga dwukierunkowa

Skrzyzowanie ulic M. Kopernika i Kanonierskiej:
- typu zwyktego
- trzywlotowe

- nie posiada sygnalizacji $wietlnej

Komunikacja zbiorowa

- trasy komunikacji zbiorowej prowadzone sg ulicg M. Kopernika

- przystanki komunikacji zbiorowej usytuowane sg w zatokach ul. M. Kopernika

Ruch pieszy i rowerowy

- chodniki zlokalizowane sg po obu stronach ul. Kanonierskiej

- w ul. M. Kopernika na odcinku od tunelu Gen. A. E. Fieldorfa ,,Nila” do istniejgcego przejazdu
rowerowego przez ul. Kopernika, na wysokosci ul. Kanonierskiej chodnik zlokalizowany jest
po prawej stronie drogi, za$ po lewej ciag pieszo-rowerowy. Na wysokosci dziatki nr ewid. 523,
obreb 11 — Srédmiescie ciag pieszo-rowerowy rozdzielony jest na chodnik i droge rowerowa
(biegnaca do istniejacego przejazdu rowerowego przez ul. Kopernika).

- na odcinku od istniejacego przejazdu rowerowego przez ul. Kopernika, na wysokoSci
ul. Kanonierskiej, w kierunku ul. Lomzynskiej po prawej stronie zlokalizowana jest droga

rowerowa i chodnik, a po lewej stronie chodnik.

IV.  Szczegolowe wymagania w zakresie przedmiotu zamowienia

1. Wymagania w zaKkresie opracowania dokumentacji

1) Wykonawca w ramach przyjetego rozwigzania przed sporzadzeniem projektu budowlanego
winien uzyska¢ akceptacj¢ Zamawiajacego, a takze uzyska¢ decyzje w Zarzadzie Drog

Miejskich Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku na umieszczenie w pasie drogowym
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2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

1)

infrastruktury niezwigzanej z potrzebami ruchu izarzadzania drogami, ktoérych przebieg
nie wynika z projektowanego usuni¢cia kolizji.

Uzyskanie wszelkich niezbednych warunkow: technicznych, zasilania, zabezpieczenia
lub przebudowy elementéw infrastruktury technicznej kolidujacej z inwestycja (w razie
konieczno$ci opracowanie odpowiedniej dokumentacji projektowej] w tym zakresie
na wykonanie robot budowlanych), opinii i uzgodnien, decyzji.

Uzyskanie i przygotowanie wtornika aktualnej mapy geodezyjnej do celow projektowych.
Dokumentacj¢ projektowa nalezy opracowaé zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju
i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2021 r., poz. 2454).

Kosztorys inwestorski nalezy opracowac¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju
i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. — w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzania
kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac projektowych
oraz planowanych kosztow robdot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym (Dz.U. z 2021 r., poz. 2458).

Zaleca si¢ dokonanie wizji lokalnej w celu uwzglednienia wszystkich uwarunkowan majacych
istotny wplyw na ksztattowanie ceny oferty.

Wykonaweca jest zobowigzany wykona¢ przedmiot zamowienia spetniajagc wymagania aktualnie
obowigzujacej ustawy Prawo budowlane i innych ustaw oraz rozporzadzen, Polskich Norm,
zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlanej. Zamawiajacy informuje réwniez, ze jest
zobowigzany stosowac reguly wynikajace z ustawy Prawo zamdwien publicznych.

Projektant, na wezwanie Zamawiajacego, jest zobowigzany do udzielenia odpowiedzi
oraz usunigcia rozbieznoS$ci na etapie postepowania przetargowego na budowe przedmiotowe;j
ulicy, wynikajacych z pytan dotyczacych wykonanej dokumentacji projektowe;.

Wykonawca na wezwanie Zamawiajgcego i w terminie przez niego wyznaczonym zobowigzuje
si¢ do aktualizacji kosztorysow inwestorskich w przypadku ich dezaktualizacji - w okresie

6 miesigcy od dnia podpisania protokolu zdawczo-odbiorczego.

2. Wymagania techniczne w zakresie branzy drogowej

W zakresie przedmiotowej inwestycji, na etapie projektowania, wymagane jest uwzglednienie:
wymiany gérnych warstw nawierzchni jezdni (warstwy wigzacej — 4 cm i warstwy $cieralnej —
4 ¢cm) oraz wymiana chodnika z plytek betonowych na chodnik wzmocniony z kostki betonowe;j

gr. 8 cm.



2) Rampy przejs$¢ dla pieszych nalezy zaprojektowac zgodnie ze szczegdtem wykonania rampy

przejscia dla pieszych w pasie drogowym w miescie Bialystok, stanowigcym zatgcznikiem nr 1

do Opisu Przedmiotu Zamoéwienia.

3. Wymagania techniczne w zakresie sygnalizacji Swietlnej

Sygnalizacja $wietlna powinna by¢ zaprojektowana zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j.).

1) Projekt sygnalizacji §wietlnej musi zawieraé:

a)

b)

2)
h)

3
k)
D

plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatoréw
oraz detektoréw dla pojazdow i pieszych (plan winien by¢ opracowany na aktualnej mapie),
aktualne dane o ruchu kolowym w szczycie porannym 1 popotudniowym,
a takze w migdzyszczycie, tj. nat¢zenie, strukture rodzajowa oraz kierunkowa,

obliczenia przepustowosci,

schemat faz ruchu,

wyliczenie wszystkich czaséw migdzyzielonych dla wszystkich grup kolizyjnych,
wraz z podaniem drég 1 predko$ci ewakuacji, dojazdu oraz wzordw, na podstawie
ktorych powyzsze jest liczone,

tablice minimalnych czasow migdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych,

wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych,

bazowe programy sygnalizacji (spelniajagce wymagania optymalizacyjne), dostosowane
do pracy w akomodacji - oddzielnie dla szczytu porannego, popoludniowego oraz program
funkcjonujacy poza szczytami,

algorytmy sterowania akomodacyjnego (izolowanego i w koordynacji) zapisane
w postaci schematéw blokowych (sieci dziatan), spelniajace warunek jednoznacznosci
algorytmu (algorytm musi okresla¢ w jednoznaczny sposob stan kazdego z sygnalizatorow
w kazdej sekundzie realizacji programu),

diagramy przej$¢ migdzyfazowych,

warunki czasowe odnoszace si¢ do faz ruchu,

warunki logiczne (okreslenie zaleznosci faz ruchu od detektorow ruchu),

m) okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu,

2) Sposob pracy sygnalizacji — akomodacyjna.

3) Metoda sterowania — sterowanie fazami ruchu.

4) Praca sygnalizacji bez koordynacji z innymi skrzyzowaniami.



S)

6)

7)

8)

9)

Jako detekcje dla pojazdow nalezy stosowaé petle indukcyjne:

- 1 petla krotka na kazdym pasie w odleglosci ok. 50 m od linii zatrzymania,

- 1 petla dluga na kazdym pasie na kierunku gldéwnym w odlegtosci ok 1 m od linii zatrzymania.
W przypadku braku mozliwosci zastosowania petli indukcyjnych mozna zastosowaé detekcje
wideo lub termowizyjng. Przy stosowaniu krotkich petli detekcji badajacych odstepy miedzy
pojazdami zaleca sig, aby ich rozmieszczenie byto dostosowane do wykrywania luk czasowych
pomigdzy pojazdami na poziomie 3 sekund dla grup o kilku pasach ruchu i 4 sekund dla grup
z jednym pasem ruchu.

Na wyspie dzielgcej o szerokosci min. 2 m nalezy zastosowaé sygnalizatory i przyciski
dla pieszych.

Na schemacie skrzyzowania winny by¢ oznaczone grupy sygnatowe, detektory; przyciski,
nazwy ulic oraz wskazanie kierunku péinocnego.

Wymagania w zakresie zarzadzania pracg sygnalizacji:

10) Sterownik ma by¢ podlaczony bezposrednio do Centrum Zarzadzania Ruchem w budynku

Zarzadu Drog Miejskich przy ul. Sktadowej 11 za posrednictwem sieci §wiattowodowej

i realizowa¢ wszystkie funkcje Systemu (w tym rowniez algorytmy sterowania obszarowego).

11) Projekt podlega zatwierdzeniu przez Zarzad Drog Miejskich w Bialymstoku. Projekt

w wersji gotowe] do zatwierdzenia nalezy dostarczy¢ w wersji papierowej oraz w postaci

elektronicznej, w formacie umozliwiajacym edycje projektu.

12) W przeciaggu miesigca od odbioru sygnalizacji projektant ma obowigzek sprawdzi¢ zgodnosé¢

1)

2)

3)

4)
5)

funkcjonowania sygnalizacji z zatwierdzonym do realizacji projektem i zglosi¢ ewentualne
rozbieznosci do usunigcia. Po miesigcu od odbioru sygnalizacji nalezy dokonaé analizy
warunkow ruchu i ewentualnie wprowadzi¢ korekty dostosowujgce prace sygnalizacji

do wystepujacych warunkow ruchu na skrzyzowaniu.

4. Wymagania techniczne w zakresie kanalizacji teletechnicznej do sygnalizacji:

Nalezy zaprojektowa¢ nowa kanalizacje teletechniczng wykorzystywang do podigczenia
masztow sygnalizacji §wietlnej 1 potgczy¢ jg z istniejacg kanalizacjg stanowigcg ciag gtdwny.
Kanalizacja powinna by¢ wybudowana z minimum 2 rur @ 110, a na odcinku sterownik —
studnia 4 rury @ 110.

Projektowane studnie powinny by¢ wymiaru min. SKR-1.

Pokrywy i ramy studni powinny by¢ typu ci¢zkiego min. w klasie B 125

Glebokos¢ ulozenia kanalizacji powinna by¢ taka, aby najmniejsze pokrycie liczone
od poziomu terenu lub chodnika do gornej powierzchni kanalizacji wynosito:

a) 0,7 m dla kanalizacji magistralnej,

b) 0,6 m dla kanalizacji rozdzielczej 2-otworowe;,

¢) 0,5 m dla kanalizacji rozdzielczej 1-otworowe;.



6)

7)

8)

9)

Do realizacji potaczen do CZR nalezy zastosowa¢ $wiattowod, np. typu Z-XXOTKtsd 24j
lub inny o podobnych parametrach.

Kanalizacja teletechniczna powinna by¢ zaprojektowana zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Cyfryzacji z dnia 23 maja 2023 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2023 poz. 1040
z pbézn. zm.).

Prace prowadzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawa budowlanego i normami
technicznymi.

Koszty zwigzane z dotgczeniem si¢ do istniejgcej kanalizacji teletechnicznej oraz z budowa,
przebudows, regulacja, wymiang i ewentualng naprawg uszkodzonych elementéw kanalizacji

teletechnicznej podczas prowadzonych prac ponosi Inwestor.

10) Przedmiotowe warunki nie stanowia jednoczesnie zezwolenia na lokalizacje budowanej badz

1)

2)

3)

4)

5)

6)

przebudowywanej infrastruktury w pasie drogowym oraz zgody na utozenie kabla w kanalizacji
teletechnicznej - w celu uzyskania zezwolenia na umieszczenie urzadzen nalezy uzyskaé

odrebna decyzje u zarzadcy drogi, po uprzednim ztozeniu stosownego wniosku przez Inwestora.

5. Wymagania techniczne w zakresie linii kablowej o$wietleniowej

Wystapi¢c do PGE o wydanie warunkow technicznych na demontaz o$wietleniowej linii
kablowej nn 0,4 kV wraz ze stupami bedacych na ich majatku na odcinku od st. 161 do st. 156
na ul. Mikotaja Kopernika, kolidujaca z koncepcja budowy pasa do skrgtu w lewo u zbiegu ulicy
Kanonierskiej z ul. Mikotaja Kopernika.

Zdemontowa¢ dwa, istniejgce maszty do znakoéw aktywnych, wraz ze znakami i lampami
ostrzegawczymi, zlokalizowane przy przejsciu dla pieszych na przedmiotowym skrzyzowaniu.
Istniejagcy szafke licznikowg zlokalizowang na st. nr 8 zasilajgcg wspomniane znaki aktywne
wykorzysta¢ do zasilania szafki sterowniczej sygnalizacji $wietlne;.

Zweryfikowa¢ zainstalowang moc przylaczeniowg we wspomnianej szafce TL
z zapotrzebowaniem na moc przylaczeniowa projektowanej sygnalizacji $wietlnej, w razie
potrzeby wystapi¢ do PGE o zwigkszenie mocy przylaczeniowe;.

Budowe nowej kablowej linii o$wietleniowej nN 0,4 kV wykona¢ w sposdb niekolidujacy
z projektowanym  zagospodarowaniem terenu, zachowujagc przepisowe odlegtosci
i normy, w tym zgodnie z normami: PKN-CEN/TR 13201 raport okreslajacy wytyczne doboru
klas o$wietlenia dla drog, Sciezek pieszych i rowerowych oraz miejsc konfliktowych, N SEP-
004, N SEP-003.

Stref¢ konfliktowg przy skrzyzowaniu ulic Kanonierskiej i ul. Mikotaja Kopernika
zaprojektowa¢ dla klasy oswietleniowej C1, natomiast nowobudowang lini¢ o$wietlenia

ulicznego zaprojektowac dla klasy o§wietlenia nie nizszej jak M3.



7) Oswietlenie zaprojektowa¢ kablem miedzianym pigciozytlowym o odpowiednim przekroju
(min. 16 mm?), tak aby zachowa¢ istniejacy uktad sieci o$wietlenia ulicznego pomiedzy szafy
oswietleniowg SO 36 oraz SO 37.

8) Projekt zagospodarowania terenu oraz obliczenia fotometryczne terenu podlegaja
zatwierdzeniu w ZDM UM w Bialymstoku przed Narada Koordynacyjna.

9) Zaprojektowac nowe shupy stalowe ocynkowane o powigkszonej wngce stupowej o wymiarach
minimalnych 600 mm x 130 mm oraz podwyzszonej wytrzymato$ci (granica plastycznosci stali
> 315 MPa), fundamenty zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo, podstawy shipa do wysokosci
ok. 30 cm nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ antykorozyjnie tj. pomalowaé farbg koloru szarego
przeznaczong do malowania powierzchni ocynkowanych.

10) Zastosowac tabliczki zaciskowo-bezpiecznikowe dla kabli pigcio- i trzyzylowych wg wzoru
obecnie obowigzujacego w ZDM UM tj. zaciski uniwersalne dla kabli Al/Cu o odpowiednigj
srednicy, o zacisku $rubowym na klucz imbusowy: trzy- lub jednotorowy szary, jednotorowy
niebieski, jednotorowy zotto-zielony oraz podstawa bezpiecznikowa typu DO1 zabezpieczona
bezpiecznikiem typu gG 6A, zaciski powinny by¢ przystosowane do ilosci kabli
wprowadzonych do stupa, w stupach z ilo$cig kabli wigkszg od dwoch nalezy stosowac zaciski
dwutorowe.

11) Kable w stupach nalezy zabezpieczy¢ wtasciwg dla przekroju kabla palczatkg termokurczliwa.

12) Dokona¢ obliczen nat¢zenia projektowanego o$wietlenia dla wspotczynnika konserwacji 0,9.

13) Zaprojektowaé oprawy o$wietleniowe typu LED spehliajace ponizsze parametry techniczne
1 uzytkowe:

a) temperatura barwowa diod dla opraw o$wietlenia ulicznego 4000°K,

b) wydajno$¢ oprawy LED min.: 130Im z 1W z uwzglednieniem strat uktadu zasilania oraz strat
uktadu optycznego,

c) wspodtczynnik Ra > 70,

d) oprawa zbudowana z materialdw tatwo przetwarzalnych, korpus oprawy wykonany
z odlewanego ci$nieniowo aluminium, klosz oprawy plaski -wykonany ze szkla o minimalne;j
udarno$ci mechanicznej min. IK08, wykonana w 11 klasie ochronno$ci elektrycznej, napigcie
zasilania 230V, czestotliwos¢ S0Hz,

e) stopien catkowitej szczelno$ci oprawy tj. uktadu optycznego i zasilajacego — min. IP66,

f) budowa oprawy pozwalajgca na szybka wymiane ukladu optycznego oraz modutu zasilajacego,

g) zasilacz opraw oswietlenia ulicznego powinien dziala¢ wg. trzystopniowego programu:

— od momentu wiaczenia do godz. 22 — poziom 100% strumienia swietlnego,

— od godz. 22 do godz. 5 — poziom 70% strumienia $wietlnego,

— od godz. 5 do momentu wytgczenia — poziom 100% strumienia $wietlnego,

h) =zasilacz wyposazony w niezb¢dne zabezpieczenia: przepigciowe (uktad zasilajacy panel LED

ma zabezpiecza¢ zrodlo $wiatla przed przepigciami o napieciu do 10 kV), zwarciowe, zasilacz
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)

t)

jako oddzielny modut — niedopuszczalne jest stosowanie zasilacza oraz zrodta §wiatta LED na
jednej plytce tzw. DOB (Driver On Board),

oprawa dwukomorowa, wyposazona w system optymalnego odprowadzenia ciepla (termiczne
rozdzielenie pomigdzy uktadem zasilajgcym a uktadem optycznym), oprawa posiada oddzielng
pokrywe dla komory optycznej oraz dla komory elektrycznej zasilacza, otwarcie komory
elektrycznej nie powinno powodowac rozszczelnienia komory optycznej zrodel $wiatla,
niedopuszczalna jest jedna pokrywa dla obu komor oprawy,

oprawa wyposazona w uniwersalny uchwyt pozwalajacy na montaz zaréwno na wysiegniku jak
1 bezposrednio na stupie, a takze na zmiang¢ kata nachylenia oprawy (regulacja kata nachylenia
oprawy za pomocg jednego, ruchomego zamocowania od 0° do -15° dla zamocowania na
wysiegniku i1 od 0° do 15° dla zamocowania na szczycie shupa, krok nachylenia max. co 5°),
regulacja kata nachylenia oprawy powinna by¢ jedynie pomigdzy oprawg a uchwytem, uchwyt
mocujgcy oprawe ze stupem nie moze by¢ w zaden sposob regulowany, uniwersalno$¢ uchwytu
ma polegac¢ na tym, iz zmiana sposobu zamontowania go do oprawy ma umozliwi¢ mocowanie
na trzpieniu stupa lub na wysiegniku,

oprawa ma by¢ pozbawiona zewnetrznych uzebrowan, co skutkuje mniejszym narazeniem
na zabrudzenia powodujace pogorszenie chtodzenia,

oprawa posiadajaca deklaracje zgodnosci UE,

oprawa posiadajaca certyfikat jakosci CE oraz certyfikaty ENEC oraz ENEC + z zalgczonymi
raportami z wynikami badanych parametrow technicznych opraw w jezyku polskim,

wszystkie elementy mocujgce oprawe na stupie lub wysiggniku (podktadki, Sruby) pewinny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;j,

oprawa wyposazona w gniazdo w standardzie Zhaga, montaz gniazda u goéry
na korpusie oprawy,

oprawa wyposazona w uktad zasilajgcy umozliwiajacy sterowanie z wykorzystaniem protokotu
DALI-2,

oprawa musi posiada¢ certyfikat Zhaga-D4i,

wspotczynnik mocy oprawy przy pracy normalnej (moc nominalna 100 %) cos ¢ > 0,94,
wspotczynnik mocy oprawy przy pracy z redukcja (moc zredukowana do 50 %)

cos ¢ > 0,88,

znamionowa maksymalna temperatura otoczenia pracy oprawy t. +50°C udokumentowana
w certyfikacie ENEC lub w dotagczonym do certyfikatu ENEC raporcie z wynikami badanych
parametrow,

oprawa zapewniajaca utrzymanie strumienia $wietlnego emitowanego przez 90% populacji diod
LED nie mniej niz 90% jego poczatkowej wartosci po uptywie 100 000 godzin (100 000 h
L90B10) udokumentowane raportem LM 80 i projekcjag TM21 dla dwoch temperatur +55°C,
+85°C,
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v) oprawa posiadajaca zabezpieczenie termiczne modutu LED realizowane przez czujnik
temperatury umieszczony na ptytce LED polaczony elektrycznie z zasilaczem,

w) do oprawy dotaczy¢ trzy naklejki z kodem QR zawierajacym parametry oprawy (jedna naklejka
w oprawie, druga naklejka we wnece shupowej, trzecia naklejka w dokumentacji
powykonawczej).

14) Zblizenie lub skrzyzowanie kabla z infrastrukturg techniczng nalezy zabezpieczy¢ rura
ochronng koloru niebieskiego PCV o $rednicy min. 110 mm, zastosowaé uszczelniacze
systemowe,

15) Szczegotowe rozwigzania techniczne nastgpig na etapie uzgodnienia.

16) Projekt wykonawczy podlega uzgodnieniu w ZDM UM Biatystok.

17) Prace powinny by¢ wykonane przez firm¢ posiadajaca pracownikow o odpowiednich
kwalifikacjach.

18) Przed rozpoczgciem robot nalezy powiadomic¢ obecnego konserwatora o$wietlenia ulicznego,
w celu protokolarnego dopuszczenia do prac.

19) Kolizje wurzadzen projektowanych z istniejacg infrastruktura podziemng uzgodnic
z gestorami tych sieci.

20) Nowoprojektowane urzadzenia pozostang na majatku Miasta Biatystok.

21) Warunki sg wazne przez okres 2 lat od daty ich wystawienia.
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Zalacznik nr 1

Szczegot wykonania rampy przejscia dla pieszych w pasie drogowym
w miescie Biatystok.
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Nalezy zastosowac integracyjng kostke betonowg o grubosci 8 cm.
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