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Zał. nr 2 do Ogłoszenia o zamówieniu  
 
 

Opis przedmiotu zamówienia i zakresu prac 
 

I. Zakres przedmiotu zamówienia 
 

Określenie przedmiotu zamówienia 
 

Przedmiotem zamówienia jest opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowę 

skrzyżowania ulic: M. Kopernika i Kanonierskiej w Białymstoku wraz z budową sygnalizacji świetlnej 

i kanału technologicznego  w nw. zakresie:  

1) branża drogowa – skrzyżowanie trójwlotowe, 

2) sygnalizacja świetlna, 

3) kanalizacja teletechniczna, 

4) branża elektryczna, 

5) oświetlenie uliczne,  

6) branża sanitarna, 

7) branża wodociągowa, 

8) infrastruktura gazowa,  

9) przebudowa kolizji infrastruktury. 

 
Zakres prac w ramach dokumentacji projektowej 

 
W ramach zakresu prac należy: 

- opracować dokumentację projektową (wraz z projektami branżowymi infrastruktury technicznej 

kolidującej z projektowaną przebudową skrzyżowania) niezbędną do wykonania robót budowlanych  

i uzyskania wymaganych decyzji administracyjnych na ich realizację; 

- uzyskać warunki techniczne, wszelkie wymagane decyzje (w tym na umieszczenie infrastruktury  

w pasie drogowym, decyzji celu publicznego) oraz uzgodnienia z gestorami sieci, zgodnie z art. 39 

ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U.2025.889 t.j.), a także inne materiały 

niezbędne do wystąpienia o uzyskanie wymaganych opinii i decyzji na etapie przygotowania 

dokumentacji. 

Dokumentację projektową należy opracować wraz z dokumentacją do przeprowadzenia 

postępowania przetargowego na roboty budowlane.  

Dokumentacja projektowa musi uwzględniać wszystkie istniejące i projektowane sieci 

infrastruktury podziemnej. W przypadku wystąpienia kolizji projektowanego skrzyżowania z istniejącą 

infrastrukturą, należy przewidzieć opracowanie projektów wykonawczych. 
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Dokumentację należy opracować w sposób uwzględniający jedynie wykorzystanie terenów 

będących własnością Gminy Białystok. Zaleca się wykonanie wizji lokalnej w celu uwzględnienia 

wszystkich uwarunkowań mających wpływ na rozwiązania projektowe. 

 
Zakres dokumentacji projektowej 

1) Projekty  

a) branża drogowa – skrzyżowanie trójwlotowe – 3 egz. 

b) sygnalizacja świetlna – 3 egz. 

c) kanalizacja teletechniczna – 3 egz. 

d) branża elektryczna – 3 egz. 

e) oświetlenie uliczne – 3 egz. 

f) branża sanitarna – 3 egz. 

g) branża wodociągowa – 3 egz. 

h) infrastruktura gazowa – 3 egz. 

i) przebudowy kolizji infrastruktury – 3 egz. 

2) Przedmiar robót – 3 egz.; 

3) Kosztorys inwestorski – 3 egz.; 

4) Kosztorys ofertowy – 3 egz.; 

5) Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót - 3 egz.; 

6) Informacja BIOZ – 3 egz.; 

7) Projekt stałej i czasowej (na czas budowy) organizacji ruchu zatwierdzone w Zarządzie Dróg 

Miejskich Urzędu Miejskiego w Białymstoku i zaopiniowane w Komendzie Miejskiej Policji –  

po 3 egz.; 

 
Wersja elektroniczna kompletnej dokumentacji projektowej opracowana w programie Microsoft 

Word, Excel, AutoCAD12 - część rysunkowa oraz w plikach PDF (inne programy wymagają zgody 

Zamawiającego), dokumentacja w formie edytowalnej w formacie *.xlsx oraz *.docx – dokumenty  

oraz *.dwg – pliki graficzne i *.kst, *.ath – pliki przedmiarów i kosztorysy - płyta CD lub DVD – 1 szt.  

Wersja elektroniczna musi być tożsama z wersją papierową. 

 
II. Koncepcja  

Projekt przebudowy skrzyżowania ulic: M. Kopernika i Kanonierskiej wraz z infrastrukturą 

techniczną i budową sygnalizacji świetlnej powinien zostać wykonany zgodnie z założeniami koncepcji 

zmiany organizacji ruchu, która uwzględnia: 

- zmianę lokalizacji przejazdu rowerowego i przejścia dla pieszych przez ul. M. Kopernika; 

- zmianę geometrii pasa dzielącego jezdnie ulicy M. Kopernika (na odcinku od skrzyżowania  

z ul. Kanonierską w kierunku ul. Łomżyńskiej);  
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- zmianę szerokości pasów ruchu jezdni i budowę lewoskrętu w ul. Kanonierską (na odcinku  

od skrzyżowania z ul. Kanonierską w kierunku ul. Łomżyńskiej); 

- przejazd pieszo-rowerowy przez ul. Kanonierską; 

- przebudowę ewentualnych kolizji infrastruktury technicznej;  

- ruch dwukierunkowy w ul. Kanonierskiej. 

 
 

III. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia 
 
Stan istniejący 
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ul. Mikołaja Kopernika (działki nr ewid. 147/2, 1 – obręb 08 Bema) 

- droga główna 

- posiada 2 jezdnie, przy czym każda z nich ma 2 pasy ruchu 

- jezdnie rozdzielone pasem zieleni 

 

ul. Kanonierska (działki nr ewid. 80 – obręb nr 08 Bema) 

- droga podporządkowana 

- posiada jedną jezdnie i 2 pasy ruchu  

- droga dwukierunkowa 

 

Skrzyżowanie ulic M. Kopernika i Kanonierskiej: 

- typu zwykłego 

- trzywlotowe 

- nie posiada sygnalizacji świetlnej 

 
Komunikacja zbiorowa 
 
- trasy komunikacji zbiorowej prowadzone są ulicą M. Kopernika  

- przystanki komunikacji zbiorowej usytuowane są w zatokach ul. M. Kopernika 

 
Ruch pieszy i rowerowy 
 
- chodniki zlokalizowane są po obu stronach ul. Kanonierskiej 

- w ul. M. Kopernika na odcinku od tunelu Gen. A. E. Fieldorfa „Nila” do istniejącego przejazdu 

rowerowego przez ul. Kopernika, na wysokości ul. Kanonierskiej chodnik zlokalizowany jest  

po prawej stronie drogi, zaś po lewej ciąg pieszo-rowerowy. Na wysokości działki nr ewid. 523, 

obręb 11 – Śródmieście ciąg pieszo-rowerowy rozdzielony jest na chodnik i drogę rowerową 

(biegnącą do istniejącego przejazdu rowerowego przez ul. Kopernika). 

- na odcinku od istniejącego przejazdu rowerowego przez ul. Kopernika, na wysokości  

ul. Kanonierskiej, w kierunku ul. Łomżyńskiej po prawej stronie zlokalizowana jest droga 

rowerowa i chodnik, a po lewej stronie chodnik.  

 

IV. Szczegółowe wymagania w zakresie przedmiotu zamówienia 
 

1. Wymagania w zakresie opracowania dokumentacji 
 

1) Wykonawca w ramach przyjętego rozwiązania przed sporządzeniem projektu budowlanego 

winien uzyskać akceptację Zamawiającego, a także uzyskać decyzje w Zarządzie Dróg 

Miejskich Urzędu Miejskiego w Białymstoku na umieszczenie w pasie drogowym 
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infrastruktury niezwiązanej z potrzebami ruchu i zarządzania drogami, których przebieg  

nie wynika z projektowanego usunięcia kolizji.  

2) Uzyskanie wszelkich niezbędnych warunków: technicznych, zasilania, zabezpieczenia  

lub przebudowy elementów infrastruktury technicznej kolidującej z inwestycją (w razie 

konieczności opracowanie odpowiedniej dokumentacji projektowej w tym zakresie  

na wykonanie robót budowlanych), opinii i uzgodnień, decyzji. 

3) Uzyskanie i przygotowanie wtórnika aktualnej mapy geodezyjnej do celów projektowych. 

4) Dokumentację projektową należy opracować zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Rozwoju  

i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji 

projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu 

funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2021 r., poz. 2454). 

5) Kosztorys inwestorski należy opracować zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Rozwoju  

i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. – w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania 

kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych  

oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-

użytkowym (Dz.U. z 2021 r., poz. 2458). 

6) Zaleca się dokonanie wizji lokalnej w celu uwzględnienia wszystkich uwarunkowań mających 

istotny wpływ na kształtowanie ceny oferty.  

7) Wykonawca jest zobowiązany wykonać przedmiot zamówienia spełniając wymagania aktualnie 

obowiązującej ustawy Prawo budowlane i innych ustaw oraz rozporządzeń, Polskich Norm, 

zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlanej. Zamawiający informuje również, że jest 

zobowiązany stosować reguły wynikające z ustawy Prawo zamówień publicznych. 

8) Projektant, na wezwanie Zamawiającego, jest zobowiązany do udzielenia odpowiedzi  

oraz usunięcia rozbieżności na etapie postępowania przetargowego na budowę przedmiotowej 

ulicy, wynikających z pytań dotyczących wykonanej dokumentacji projektowej. 

9) Wykonawca na wezwanie Zamawiającego i w terminie przez niego wyznaczonym zobowiązuje 

się do aktualizacji kosztorysów inwestorskich w przypadku ich dezaktualizacji - w okresie  

6 miesięcy od dnia podpisania protokołu zdawczo-odbiorczego. 

 
2. Wymagania techniczne w zakresie branży drogowej 

 
1) W zakresie przedmiotowej inwestycji, na etapie projektowania, wymagane jest uwzględnienie: 

wymiany górnych warstw nawierzchni jezdni (warstwy wiążącej – 4 cm i warstwy ścieralnej – 

4 cm) oraz wymiana chodnika z płytek betonowych na chodnik wzmocniony z kostki betonowej 

gr. 8 cm. 
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2) Rampy przejść dla pieszych należy zaprojektować zgodnie ze szczegółem wykonania rampy 

przejścia dla pieszych w pasie drogowym w mieście Białystok, stanowiącym załącznikiem nr 1 

do Opisu Przedmiotu Zamówienia. 

 
 

3. Wymagania techniczne w zakresie sygnalizacji świetlnej 

Sygnalizacja świetlna powinna być zaprojektowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków  

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania 

na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j.).  

1) Projekt sygnalizacji świetlnej musi zawierać: 

a) plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacją ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatorów 

oraz detektorów dla pojazdów i pieszych (plan winien być opracowany na aktualnej mapie),  

b) aktualne dane o ruchu kołowym w szczycie porannym i popołudniowym, 

a także w międzyszczycie, tj. natężenie, strukturę rodzajową oraz kierunkową, 

c) obliczenia przepustowości, 

d) schemat faz ruchu, 

e) wyliczenie wszystkich czasów międzyzielonych dla wszystkich grup kolizyjnych, 

wraz z podaniem dróg i prędkości ewakuacji, dojazdu oraz wzorów, na podstawie 

których powyższe jest liczone, 

f) tablicę minimalnych czasów międzyzielonych dla strumieni kolizyjnych, 

g) wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych, 

h) bazowe programy sygnalizacji (spełniające wymagania optymalizacyjne), dostosowane 

do pracy w akomodacji - oddzielnie dla szczytu porannego, popołudniowego oraz program 

funkcjonujący poza szczytami, 

i) algorytmy sterowania akomodacyjnego (izolowanego i w koordynacji) zapisane  

w postaci schematów blokowych (sieci działań), spełniające warunek jednoznaczności 

algorytmu (algorytm musi określać w jednoznaczny sposób stan każdego z sygnalizatorów  

w każdej sekundzie realizacji programu), 

j) diagramy przejść międzyfazowych, 

k) warunki czasowe odnoszące się do faz ruchu, 

l) warunki logiczne (określenie zależności faz ruchu od detektorów ruchu), 

m) określenie zależności grup akomodowanych od detektorów ruchu, 

2) Sposób pracy sygnalizacji – akomodacyjna. 

3) Metoda sterowania – sterowanie fazami ruchu. 

4) Praca sygnalizacji bez koordynacji z innymi skrzyżowaniami. 
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5) Jako detekcję dla pojazdów należy stosować pętle indukcyjne:  

- 1 pętla krótka na każdym pasie w odległości ok. 50 m od linii zatrzymania, 

- 1 pętla długa na każdym pasie na kierunku głównym w odległości ok 1 m od linii zatrzymania.  

6) W przypadku braku możliwości zastosowania pętli indukcyjnych można zastosować detekcję 

wideo lub termowizyjną. Przy stosowaniu krótkich pętli detekcji badających odstępy między 

pojazdami zaleca się, aby ich rozmieszczenie było dostosowane do wykrywania luk czasowych 

pomiędzy pojazdami na poziomie 3 sekund dla grup o kilku pasach ruchu i 4 sekund dla grup  

z jednym pasem ruchu. 

7) Na wyspie dzielącej o szerokości min. 2 m należy zastosować sygnalizatory i przyciski  

dla pieszych. 

8) Na schemacie skrzyżowania winny być oznaczone grupy sygnałowe, detektory; przyciski, 

nazwy ulic oraz wskazanie kierunku północnego. 

9) Wymagania w zakresie zarządzania pracą sygnalizacji: 

10) Sterownik ma być podłączony bezpośrednio do Centrum Zarządzania Ruchem w budynku 

Zarządu Dróg Miejskich przy ul. Składowej 11 za pośrednictwem sieci światłowodowej 

i realizować wszystkie funkcje Systemu (w tym również algorytmy sterowania obszarowego). 

11) Projekt podlega zatwierdzeniu przez Zarząd Dróg Miejskich w Białymstoku. Projekt  

w wersji gotowej do zatwierdzenia należy dostarczyć w wersji papierowej oraz w postaci 

elektronicznej, w formacie umożliwiającym edycję projektu. 

12) W przeciągu miesiąca od odbioru sygnalizacji projektant ma obowiązek sprawdzić zgodność 

funkcjonowania sygnalizacji z zatwierdzonym do realizacji projektem i zgłosić ewentualne 

rozbieżności do usunięcia. Po miesiącu od odbioru sygnalizacji należy dokonać analizy 

warunków ruchu i ewentualnie wprowadzić korekty dostosowujące pracę sygnalizacji  

do występujących warunków ruchu na skrzyżowaniu. 

 
4. Wymagania techniczne w zakresie kanalizacji teletechnicznej do sygnalizacji: 

1) Należy zaprojektować nową kanalizację teletechniczną wykorzystywaną do podłączenia 

masztów sygnalizacji świetlnej i połączyć ją z istniejącą kanalizacją stanowiącą ciąg główny. 

2) Kanalizacja powinna być wybudowana z minimum 2 rur Ø 110, a na odcinku sterownik – 

studnia 4 rury Ø 110. 

3) Projektowane studnie powinny być wymiaru min. SKR-1. 

4) Pokrywy i ramy studni powinny być typu ciężkiego min. w klasie B 125 

5) Głębokość ułożenia kanalizacji powinna być taka, aby najmniejsze pokrycie liczone 

od poziomu terenu lub chodnika do górnej powierzchni kanalizacji wynosiło: 

a) 0,7 m dla kanalizacji magistralnej, 

b) 0,6 m dla kanalizacji rozdzielczej 2-otworowej, 

c) 0,5 m dla kanalizacji rozdzielczej 1-otworowej. 
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6) Do realizacji połączeń do CZR należy zastosować światłowód, np. typu Z-XXOTKtsd 24j 

lub inny o podobnych parametrach. 

7) Kanalizacja teletechniczna powinna być zaprojektowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Cyfryzacji  z dnia 23 maja  2023 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2023 poz. 1040 

z późn. zm.). 

8) Prace prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa budowlanego i normami 

technicznymi. 

9) Koszty związane z dołączeniem się do istniejącej kanalizacji teletechnicznej oraz z budową, 

przebudową, regulacją, wymianą i ewentualną naprawą uszkodzonych elementów kanalizacji 

teletechnicznej podczas prowadzonych prac ponosi Inwestor. 

10) Przedmiotowe warunki nie stanowią jednocześnie zezwolenia na lokalizację budowanej bądź 

przebudowywanej infrastruktury w pasie drogowym oraz zgody na ułożenie kabla w kanalizacji 

teletechnicznej - w celu uzyskania zezwolenia na umieszczenie urządzeń należy uzyskać 

odrębną decyzję u zarządcy drogi, po uprzednim złożeniu stosownego wniosku przez Inwestora. 

 
5. Wymagania techniczne w zakresie linii kablowej oświetleniowej 

1) Wystąpić do PGE o wydanie warunków technicznych na demontaż oświetleniowej linii 

kablowej nn 0,4 kV wraz ze słupami będących na ich majątku na odcinku od sł. 161 do sł. 156 

na ul. Mikołaja Kopernika, kolidującą z koncepcją budowy pasa do skrętu w lewo u zbiegu ulicy 

Kanonierskiej z ul. Mikołaja Kopernika. 

2) Zdemontować dwa, istniejące maszty do znaków aktywnych, wraz ze znakami i lampami 

ostrzegawczymi, zlokalizowane przy przejściu dla pieszych na przedmiotowym skrzyżowaniu. 

3) Istniejącą szafkę licznikową zlokalizowaną na sł. nr 8 zasilającą wspomniane znaki aktywne 

wykorzystać do zasilania szafki sterowniczej sygnalizacji świetlnej.  

4) Zweryfikować zainstalowaną moc przyłączeniową we wspomnianej szafce TL 

z zapotrzebowaniem na moc przyłączeniową projektowanej sygnalizacji świetlnej, w razie 

potrzeby wystąpić do PGE o zwiększenie mocy przyłączeniowej. 

5) Budowę nowej kablowej linii oświetleniowej nN 0,4 kV wykonać w sposób niekolidujący 

z projektowanym zagospodarowaniem terenu, zachowując przepisowe odległości 

i normy, w tym zgodnie z normami: PKN-CEN/TR 13201 raport określający wytyczne doboru 

klas oświetlenia dla dróg, ścieżek pieszych i rowerowych oraz miejsc konfliktowych, N SEP-

004, N SEP-003. 

6) Strefę konfliktową przy skrzyżowaniu ulic Kanonierskiej i ul. Mikołaja Kopernika 

zaprojektować dla klasy oświetleniowej C1, natomiast nowobudowaną linię oświetlenia 

ulicznego zaprojektować dla klasy oświetlenia nie niższej jak M3. 
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7) Oświetlenie zaprojektować kablem miedzianym pięciożyłowym o odpowiednim przekroju 

(min. 16 mm2), tak aby zachować istniejący układ sieci oświetlenia ulicznego pomiędzy szafą 

oświetleniową SO 36 oraz SO 37. 

8) Projekt zagospodarowania terenu oraz obliczenia fotometryczne terenu podlegają 

zatwierdzeniu w ZDM UM w Białymstoku przed Naradą Koordynacyjną. 

9) Zaprojektować nowe słupy stalowe ocynkowane o powiększonej wnęce słupowej o wymiarach 

minimalnych 600 mm x 130 mm oraz podwyższonej wytrzymałości (granica plastyczności stali 

≥ 315 MPa), fundamenty zabezpieczyć przeciwwilgociowo, podstawy słupa do wysokości  

ok. 30 cm należy dodatkowo zabezpieczyć antykorozyjnie tj. pomalować farbą koloru szarego 

przeznaczoną do malowania powierzchni ocynkowanych. 

10) Zastosować tabliczki zaciskowo-bezpiecznikowe dla kabli pięcio- i trzyżyłowych wg wzoru 

obecnie obowiązującego w ZDM UM tj. zaciski uniwersalne dla kabli Al/Cu o odpowiedniej 

średnicy, o zacisku śrubowym na klucz imbusowy: trzy- lub jednotorowy szary, jednotorowy 

niebieski, jednotorowy żółto-zielony oraz podstawa bezpiecznikowa typu DO1 zabezpieczona 

bezpiecznikiem typu gG 6A, zaciski powinny być przystosowane do ilości kabli 

wprowadzonych do słupa, w słupach z ilością kabli większą od dwóch należy stosować zaciski 

dwutorowe. 

11) Kable w słupach należy zabezpieczyć właściwą dla przekroju kabla palczatką termokurczliwą. 

12) Dokonać obliczeń natężenia projektowanego oświetlenia dla współczynnika konserwacji 0,9.  

13) Zaprojektować oprawy oświetleniowe typu LED spełniające poniższe parametry techniczne 

i użytkowe: 

a) temperatura barwowa diod dla opraw oświetlenia ulicznego 4000ºK, 

b) wydajność oprawy LED min.: 130lm z 1W z uwzględnieniem strat układu zasilania oraz strat 

układu optycznego,  

c) współczynnik Ra ≥ 70, 

d) oprawa zbudowana z materiałów łatwo przetwarzalnych, korpus oprawy wykonany  

z odlewanego ciśnieniowo aluminium, klosz oprawy płaski -wykonany ze szkła o minimalnej 

udarności mechanicznej min. IK08, wykonana w II klasie ochronności elektrycznej, napięcie 

zasilania 230V, częstotliwość 50Hz, 

e) stopień całkowitej szczelności oprawy tj. układu optycznego i zasilającego – min. IP66, 

f) budowa oprawy pozwalająca na szybką wymianę układu optycznego oraz modułu zasilającego, 

g) zasilacz opraw oświetlenia ulicznego powinien działać wg. trzystopniowego programu: 

  od momentu włączenia do godz. 22 – poziom 100% strumienia świetlnego, 

  od godz. 22 do godz. 5 – poziom 70% strumienia świetlnego, 

  od godz. 5 do momentu wyłączenia – poziom 100% strumienia świetlnego, 

h) zasilacz wyposażony w niezbędne zabezpieczenia: przepięciowe (układ zasilający panel LED 

ma zabezpieczać źródło światła przed przepięciami o napięciu do 10 kV), zwarciowe, zasilacz 
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jako oddzielny moduł – niedopuszczalne jest stosowanie zasilacza oraz źródła światła LED na 

jednej płytce tzw. DOB (Driver On Board), 

i) oprawa dwukomorowa, wyposażona w system optymalnego odprowadzenia ciepła (termiczne 

rozdzielenie pomiędzy układem zasilającym a układem optycznym), oprawa posiada oddzielną 

pokrywę dla komory optycznej oraz dla komory elektrycznej zasilacza, otwarcie komory 

elektrycznej nie powinno powodować rozszczelnienia komory optycznej źródeł światła, 

niedopuszczalna jest jedna pokrywa dla obu komór oprawy, 

j) oprawa wyposażona w uniwersalny uchwyt pozwalający na montaż zarówno na wysięgniku jak 

i bezpośrednio na słupie, a także na zmianę kąta nachylenia oprawy (regulacja kąta nachylenia 

oprawy za pomocą jednego, ruchomego zamocowania od  0° do -15° dla zamocowania na 

wysięgniku i od 0° do 15° dla zamocowania na szczycie słupa, krok nachylenia max. co 5°), 

regulacja kąta nachylenia oprawy powinna być jedynie pomiędzy oprawą a uchwytem, uchwyt 

mocujący oprawę ze słupem nie może być w żaden sposób regulowany, uniwersalność uchwytu 

ma polegać na tym, iż zmiana sposobu zamontowania go do oprawy ma umożliwić mocowanie 

na trzpieniu słupa lub na wysięgniku, 

k) oprawa ma być pozbawiona zewnętrznych użebrowań, co skutkuje mniejszym narażeniem  

na zabrudzenia powodujące pogorszenie chłodzenia, 

l) oprawa posiadająca deklarację zgodności UE, 

m) oprawa posiadająca certyfikat jakości CE oraz certyfikaty ENEC oraz ENEC + z załączonymi 

raportami z wynikami badanych parametrów technicznych opraw w języku polskim, 

n) wszystkie elementy mocujące oprawę na słupie lub wysięgniku (podkładki, śruby) powinny być 

wykonane ze stali nierdzewnej, 

o) oprawa wyposażona w gniazdo w standardzie Zhaga, montaż gniazda u góry  

na korpusie oprawy, 

p) oprawa wyposażona w układ zasilający umożliwiający sterowanie z wykorzystaniem protokołu 

DALI-2, 

q) oprawa  musi posiadać certyfikat Zhaga-D4i, 

r) współczynnik mocy oprawy przy pracy normalnej (moc nominalna 100 %) cos φ ≥ 0,94, 

s)  współczynnik mocy oprawy przy pracy z redukcją (moc zredukowana do 50 %)   

cos φ ≥ 0,88, 

t) znamionowa maksymalna temperatura otoczenia pracy oprawy ta +50ºC udokumentowana 

w certyfikacie ENEC lub w dołączonym do certyfikatu ENEC raporcie z wynikami badanych 

parametrów, 

u) oprawa zapewniająca utrzymanie strumienia świetlnego emitowanego przez 90% populacji diod 

LED nie mniej niż 90% jego początkowej wartości po upływie 100 000 godzin (100 000 h 

L90B10) udokumentowane raportem LM 80 i projekcją TM21 dla dwóch temperatur +55ºC, 

+85ºC, 
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v) oprawa posiadająca zabezpieczenie termiczne modułu LED realizowane przez czujnik 

temperatury umieszczony na płytce LED połączony elektrycznie z zasilaczem, 

w) do oprawy dołączyć trzy naklejki z kodem QR zawierającym parametry oprawy (jedna naklejka 

w oprawie, druga naklejka we wnęce słupowej, trzecia naklejka w dokumentacji 

powykonawczej). 

14) Zbliżenie lub skrzyżowanie kabla z infrastrukturą techniczną należy zabezpieczyć rurą 

ochronną koloru niebieskiego PCV o średnicy min. 110 mm, zastosować uszczelniacze 

systemowe, 

15) Szczegółowe rozwiązania techniczne nastąpią na etapie uzgodnienia. 

16) Projekt wykonawczy podlega uzgodnieniu w ZDM UM Białystok.  

17) Prace powinny być wykonane przez firmę posiadającą pracowników o odpowiednich 

kwalifikacjach.  

18) Przed rozpoczęciem robót należy powiadomić obecnego konserwatora oświetlenia ulicznego,  

w celu protokolarnego dopuszczenia do prac. 

19) Kolizje urządzeń projektowanych z istniejącą infrastrukturą podziemną uzgodnić  

z gestorami tych sieci. 

20) Nowoprojektowane urządzenia pozostaną na majątku Miasta Białystok. 

21) Warunki są ważne przez okres 2 lat od daty ich wystawienia. 
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